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08056 

Zwickau 

Dorfelt GmbH 

0375/271770 

50126 

Bergheim 

Glasmacher GmbH 

02271/995990 

09120 

Chemnitz 

Hardi Graf GmbH 

0371/5308323 

51065 

Koln 

Paul Bauer Ing. GmbH & Co. KG 

0221/699970 

12359 

Berlin 

Automobilforum KADEA GmbH 

030/75060 

56070 

Koblenz 

Vogtmann-Herold + Co. GmbH 

0261/984060 

14612 

Falkensee 

Buschek Autoelektrik und Klimatechnik 

03322/238095 

60326 

Frankfurt am Main 

FBS Fahrzeugnachriistung GmbH 

069/7500000 

17489 

Greifswald 

Service-Center Ritzkowski 

03834/85580 

63452 

Hanau 

Teltec GmbH 

06181/98760 

17489 

Greifswald 

Service-Center Ritzkowski 

03834/5856816 

63584 

Griindau 

G. W. Fischer GmbH 

06051/92380 

20539 

Hamburg 

J.A. Schliiter Sohne GmbH & Co. KG 

040/7881688 

65205 

Wiesbaden 

Carline Technik & Design Vertriebs GmbH 

0611/304080 

24211 

Pohnsdorf 

Stark Mobilservice 

04342/858533 

71229 

Leonberg 

Glemser GmbH 

07152/48430 

45478 

Miilheim 

Diesel Pitter GmbH 

0208/589870 

86159 

Augsburg 

Wehrmann GmbH 

0821/257910 

46562 

Voerde 

moCom Standheizungs GmbH 

02855/96540 

94474 

Vilshofen an der Donau 

Kfz-Teile Braun 

08543/918844 


A WORLD OF COMFORT 
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^ Eberspacher 


'■> 1 00,- € Sofortrabatt bei Kauf und Einbau einer beliebigen Eberspacher Standheizung inkl. Zubehor vom 01 .09.201 5 bis einschl. 28.02.201 6. 




2) Weitere 50,- € Cash-back, wenn Sie online eine Produktregistrierung unter www.eberspaecher-registration.com durchfiihren und dort der Verwendung Ihrer personlichen Daten zu Marketingzwecken zustimmen. Die Produktregistrierung 
mit Zustimmung kann auch unabhangig vom Sofortrabatt und auBerhalb des angegebenen Aktionszeitraums gegen 50,- € Cash-back durchgefiihrt werden. Ihre Werkstatt wird Ihnen beim Kauf ein Informati^sblatt zur Produktregistrierung 
aushandigen, auf dem ein Code angegeben ist, urn bereits erfasste Angaben der Werkstatt zu Fahrzeug und Standheizung einfacher aufzurufen. 
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Outlander contra Discovery Sport: 
Kann der Brite seinen hoheren Preis rechtfertigen? 




Der Mercedes GL heilit jetzt GLS - neben 


der Namensanderung gibt’s eine umfangliche Modellpflege 


Titel 


16 Unser bislang grower Wintertest: Elf Allradler, 
vom Suzuki Vitara bis zum Cadillac Escalade, im Eis 


Vorstellungen, Tests und Fahrberichte 


10 Vorstellung: Suzuki Vitara fur Jager 
12 Vorstellung: Lada 4x4 Urban 

14 Fahrbericht: Land Rover Defender mit 

Stufenlosautomatik von VDS aus Osterreich 
46 Vergleich: Neuer Land Rover Discovery Sport TD4 
gegen den Mitsubishi Outlander 2.2 Dl-D 
52 Fahrbericht: Mercedes GLS, der GL-Nachfolger 
70 Zugfahrzeugtest: Subaru Forester 2.0D Lineartronic 


Der Supertest 


36 Mitsubishi Pickup L200 2.4 Dl-D 


Leserwahl 


56 Wahlen Sie Ihre Allradautos des Jahres! 


Reportage 


44 Keine Hemmungen, bitte - ein Rundgang 
uberdie Tuningmesse SEMA in Las Vegas 
79 Leser als Reifentester in Finnland 
84 Weltreise, Folge 82: Im Norden Perus 
94 Abenteuer: Im VW Amarok durch Simbabwe und 
Botswana 


Ratgeber 


68 Expertentipps: Wir antworten auf Ihre Fragen 
74 Gebrauchtwagen: Kia Sorento, zweite Serie 
77 Fragebogen: Fahren Sie einen Volvo XC60? 

80 Der Checker: Gebrauchter Dodge Nitro 2.8 CRD 


Allrad-Autos 
in diesem Heft 

16 Audi Q7 3.0 TDI 
6 Audi Q2,Q4,Q6 und Q8 
16 BMWX125d 

69 BMWX3 

16 Cadillac Escalade 
80 Dodge Nitro 2.8 CRD 
32 Ford Bronco 
16 Hyundai Tucson 2.0 CRDi 
68 Jeep Cherokee KL 
16 Jeep Renegade T railhawk 
74 Kia Sorento II 
12 Lada 4x4 Urban 
14 LR Defender mit VDS-Getriebe 
46 Land Rover Discovery Sport TD4 
68 Land Rover Discovery II Td5 
16 Mazda CX-3G 150 
16 Mercedes GLC250d 
52 Mercedes GLS 
12 Mercedes G-Klasse Designo 
36 Mitsubishi L200 2.4 Dl-D 
46 Mitsubishi Outlander 2.2 Dl-D 
86 Porsche MacanTechart 
68 Range Rover Sport 
16 Range Rover Sport SVR 

70 Subaru Forester 2.0D Lineartr. 

10 Suzuki Vitara Jagerversion 
16 Suzuki Vitara S 

16 Volvo XC90D5 

11 Volvo XC90 Polestar 
16 VWGolf Alltrack2.0TDI 
11 VWT6 Edition 30 



Noch mehr4x4auf 


facebook.com/autobildallrad 
und unterautobild.de/allrad 


Zukunft 


6 Audi verdoppelt die Zahl der Q-Modelle bis 2018 


Faszi nation 


32 Ford Fullsize-Bronco von 1979 


Leseraktion 


54 Gewinnen Sie einen Land Rover Defender Heritage! 



4 Lesermeinung/lmpressum 

69 Termine 
82 Kleinanzeigen 
86 TuningautodesMonats 

98 Vorschau 


Seite 44: Ein Rundgang durch die Welt-Leitmesse des 
extremen bis durchgeknallten 4x4-Tunings: die SEMA 


Editorial 


Bernhard Weinbacher, Chefredakteur 


Rubriken 


Lie be Leser, als wir vor elf Jahren die Idee 
hatten, mit unterschiedlichen Allradautos eine ver- 
schneite Skipiste hinaufzufahren und zu schauen, 
welches Mo dell am weitesten kommt, war das nicht 
viel mehr als ein Stammtischthema. Gesagt, getan, 
wir besorgten uns ein paar aktuelle 4x4-Autos, mon- 
tierten Winterreifen und machten uns auf in die 
Berge. Das Heft mit diesem ersten Skipisten-Test 
kam bei Ihnen so gut an, dass wir den Wintertest 
seitdem jedes Jahr im Dezember wiederholen. Mitt- 
lerweile testen wir neben der Stammtisch-Disziplin 


Skipiste bergauf auch ganz serios die Disziplinen 
Slalom und Handling auf zwei zusatzlichen Kursen. 
Das interessante dabei: Die Erkenntnisse, die wir 
daraus gewinnen, gelten nicht nur fur das Fahren 
im Schnee. Wie gut die Regelsysteme eines Autos 
abgestimmt sind, wie stark es unter- oder iibersteu- 
ert, wie sehr es den Fahrer bevormundet, wie gut 
oder schlecht ESP und Schlupfregelung miteinander 
arbeiten - das alles gilt fur jedes Auto prinzipiell auch 
fur den normalen Fahrbetrieb auf der Strafce. Viel SpaB beim 
Lesen wiinscht Ihnen IhrAUTO BILD ALLRAD -Team 
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KONTAKT 

Fiir Fragen und Kommentare an die Redaktion: 


all»d LESERMEINUNG 


Eigenwillig konfiguriert 

Heft 1/16 - Vergleich: Kompakte mit Automatik 


Der Ford Kuga aus Ihrem Ver- 
gleichstest kombiniert 180 PS, 
Allrad und Automatik mit der Ba- 
sisausstattung - hallo, wer kauft 
denn ein so konfiguriertes Auto? 
Wer schon 3750 Euro mehr fiir 
Allrad und Automatik ausgibt, 
der hat auch 2100 Euro mehr 
iiber fiir die Titanium-Ausstat- 
tung, die alles Wichtige in Sachen 
Connectivity und Sicherheit/ 
Rettung (Ford Sync 2) enthalt. 
Damit hatte der Ford locker zehn 
Punkte mehr holen und sich an 
die Spitze setzen konnen. Preis- 
lich lage der Kuga dann nur 900 
Euro iiber dem Honda, aber im- 
mer noch satte 1900 Euro unter 
dem Hyundai und 3200 Euro un- 
ter dem Mazda. 

Gunter Grates, 41812 Erkelenz 

Drei kritikwiirdige Details 

Heft 12/15 - Supertest: Hyundai Tucson 


Nach 210 000 Kilometern im VW 
Tiguan fahre ich nun Hyundai 
Tucson - unser Exemplar hat 
bereits 12 000 km gelaufen. Es 
ist komplett ausgestattet, was 
den Preis auf iiber 45000 Euro 
schraubte. Fiir so viel Geld darf 
ein Kaufer schon aktuelle Navi- 
karten erwarten. Bei einem Eng- 
landurlaub waren wir iiber- 
rascht, wie inaktuell die von 
Hyundai mitgelieferten sind. 
Weitere Kritik: Das Heck ver- 
schmutzt schnell und ist wegen 
des groBen Heckspoilers nicht 
waschstraBenfreundlich. Die 
elektrische Heckklappe fiihrt ein 
Eigenleben und tut selten das, 


was ich will. Der Einparkassistent 
arbeitet offenbar dem Felgen- 
hersteller in die Tasche: Mit 
selbstmorderischen Tempo legt 
der Tucson los und steuert ziel- 
sicher den Randstein an. Positiv 
hingegen: gute Fahreigenschaf- 
ten, Olverbrauch bis jetzt: null. 
Peter Weilhart, 82387 Antdorf 

Breiterund bulliger 

Heft 1/16 - Titel: VW Tiguan II im Detail 


Von vorn finde ich den neuen 
Tiguan sehr gelungen. Er wirkt 



Kontroverser als gedacht: Ansichten 
zum Tiguan II im Kommentarforum 

breiter und bulliger als der Vor- 
ganger. Sitze und Tiirverkleidun- 
gen finde ich ansprechend, auch 
wenn die Lederkombination 
richtig Aufpreis kosten diirfte. 
Die Mittelkonsole und Armatu- 
ren aber gehen gar nicht fiir ein 
Auto, das bereits nackt an der 
30 000- Euro -Grenze kratzt. 
Rheumi, via www.autobild.de/allrad 

SpieBerkarre mit Mopedmotor. 
Ganz oben auf meinem Nicht- 
Kauf-Index. 

marcellus2, via www.autobild.de/allrad 

Hat der wirklich 615 Liter Lade- 
volumen? Das bieten selbst Kom- 
paktklasse-Kombis meist nicht. 

Monster796, via www.autobild.de/allrad 


Probefahrt? Keine Chance! 

Heft 12/15 - Zugfahrzeugtest: Ram EcoDiesel 


Der Listenpreis fur den Ram 1500 
EcoDiesel mag happig sein, aber 
die Handler wissen wohl selbst, 
dass die Autos zu diesem Preis 
kaum verkauflich sind. Ich habe 
schon Exemplare der Ausstat- 
tungslinien SLT und Big Horn als 
EcoDiesel zu Preisen um 52 000 
Euro gesehen, ebenso Laramie- 
Versionen als Tageszulassung fiir 
55 000 Euro. Unverstandlich, 
dass Chrysler den Diesel nicht 
als SLT mit einer Art „Gewerbe- 
paket“ anbietet, ohne empfind- 
liche Interieurmaterialien - die 
im Laramie sind mit Arbeitskla- 
motten schnell versaut. Ich lieb- 
augle schon langer mit einem 
Ram. Nur: Versuchen Sie mal 
eine Probefahrt zu organisieren, 
um zu sehen, ob das Ding durch 
die eigene Hofeinfahrt passt! Es 
gibt kaum Handler, die einen 
Vorfiihrwagen herausgeben. 
Marco Friedrich, 04442 Zwenkau 

Zahnausfall kein Einzelfall 

Heft 10/15 - Dauertest: Suzuki S-Cross 1.6 DDiS 


Den Zahnausfall, der die Conti- 
nental-Winterreifen Ihres Suzu- 
ki-Dauertestwagens befallen hat, 
kenne ich auch von den Michelin 
Latitude Tour HP, die auf mei- 
nem Skoda Yeti montiert waren. 
Alle vier Reifen konnte ich nach 
10 000 Kilometern wegwerfen. 
Kulanz? Fehlanzeige! Ich habe 
nun Bridgestone Turanza T001 
aufgezogen - keine Probleme 
mehr! 

Axel Benscheidt, 65207 Wiesbaden 


Leserbriefe 


S AUTO BILD ALLRAD 
Wendelsteiner StraGe 2a, 
91126 Schwabach 

< ^ redaktion@autobildallrad.de 
3 09122-6313110 


Expertentipps Seite 68 


^ AUTO BILD ALLRAD 
Stichwort: Expertentipps 
Wendelsteiner StraGe 2a, 
91126 Schwabach 

< ^ tipps@autobildallrad.de* 
fib 09122-6313110 

Bei Problemen mit Ihrem Fahrzeug: 


Kummerkasten 


^ www.autobild.de/kuka 

Fiir Fragen rund urns Abo und fiir 
die Nachbestellungvon Einzelheften: 


Abonnements 


s AUTO BILD Allrad 
Abo-Service 
Postfach 100331 
20002 Hamburg 

<£ autobildallrad@axelspringer.de* 
fib 040-34729517 
@ 040-468605172 

*Bitte geben Sie auch bei Zuschriften per E-Mail immer Ihre Postanschrift an! 

Fiir alle weiteren Fragen und Anregungen: 


Axel Springer 24h-Service 


@ 01806-630030 

20 Cent/Anruf aus dem deutschen Festnetz; 
max. 60 Cent/Anruf aus Mobilfunknetzen 
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Alfa stellt sich nun doch 
nichtquer beimQ4 


Den Anfang macht bereits auf 
dem Genfer Salon 2016 der neue 
Q2. Q2 - da war doch was? 
Stimmt. Die Namensrechte fur 
Q2 und Q4 lagen bis vor Kurzem 
bei Alfa Romeo. Wie und zum 
welchem Preis Audi die heiR be- 
gehrten Kiirzel erstanden hat, 
bleibt ein Geheimnis. „Das Typ- 
schild Q2 macht die Positionie- 
rung natiirlich etwas geschmei- 
diger“, freut sich Stadler und 
grinst. Das heiRt im Klartext, 
dass man fur einen Q2 kaum we- 
niger hinblattern muss als fur 
den nachsten Q3, der 2018 auf 
den Markt kommt. Fast noch 
wichtiger erscheint, dass sich der 
Vertrieb die Modellbezeichnung 
Q1 fur ein noch kleineres SUV 
auf Polo /A1 -Basis aufheben 
kann, das bislang eher unge- ► 


ab2016 


Die Ingolstadter wollen offenbar mcht radikal andern, was allgemein gefallt: Audi 
bleibt bei der zweiten Serie des Q5 ab Ende 2016 dem alten Erfolgsrezept treu. Das 
Design wirkt nur evolutionar verandert, trotz der deutlich breiter ausgestellten Kot- 
fliigel („quattro-Backen“). Die zweite Serie wird ein groGziigigeres Raumangebot 
bieten als zuvor, mehr Variability ebenso. Neu im Angebot sind ein 252 PS starker 
Plug-in-Hybrid sowie ein Mildhybrid mit integriertem Starter-Generator und 48-Volt 
Teilbordnetz. Diese Version soil zum Beispiel vollautomatisch einparken 
konnen. Das Topmodell RS Q5 wird ein 2,9-Liter-V6-Biturbo 
befeuern, der 450 PS leistet und 550 Nm Dreh- 
moment auf die Kurbelwelle stemmt. 


D er Konzern schlingert, 
aber Audi bleibt am Gas. 
Mit Rupert Stadler als 
Teamchef und mit Ste- 
fan Knirsch als neuem Leiter der 
Fahrzeugentwicklung. Aller dings 
muss auch Audi hier und dort 
zuriickstecken. So liegt der su- 
persportliche RS 8 quattro der- 
zeit auf Eis. Aber die Q-Palette 
wird nach Plan weiter aufgeriis- 
tet. „Das SUV ist und bleibt das 
Hauptthema fur unsere Strategie 
2020“, sagt der Vorstandsvorsit- 
zende. „Das bedeutet, dass wir 
den Crossover-Anteil von derzeit 
30 Prozent am Gesamtabsatz 
weiter ausbauen werden.“ 
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Audi Q3 I 

lm heutigen Q3 ist nicht viel vom viel zitierten 
Vorsprung durch Technik iibrig geblieben. Die- 
sen Nachholbedarf muss ab April 2018 die zwei- 
te Generation des Topsellers decken, die nun 
auf dem modularen Querbaukasten des Kon- 
zerns aufbaut. Neu sind das breitere Angebot 
an Assistenzsystemen, die nun auf den Stand 
gebrachte Connectivity und das optionale 
Matrixlicht. Technisch ware ein vom Tiguan 
ausgeborgter Plug-in-Hybridantrieb ebenso 
darstellbar wie ein reiner Elektro-Q3 mit Genen 
des e-Golf. In Planung ist auch ein neuer 
1,5-Liter-Vierzylinder mit bis zu 160 PS. 




Die Modellbezeichnung mag sich noch andern, die techni- 
schen Inhalte sind dagegen weitgehend fix. Hier handelt es 
sich urn ein Elektroauto, das in einem zweiten Schritt sogar 
kabellos aufladbar sein soil. Als Basis dient eine komplett 
neu aufgebaute Hochbodenarchitektur, die ausreichend 
Platz bietet fur das tief und mittig zwischen Achsen platzier- 
te Batteriepaket. Die in Summe 95 Kilowattstunden leisten- 
den Akkus ermoglichen uber 500 km Reichweite. Drei 
E-Motoren mit insgesamt 370 kW treiben beide Achsen an. 
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lenk als Q Junior firmierte. Auch 
die Liicke zwischen Q3 und Q5 
soil gefiillt werden, und zwar 
nicht allein mit dem auf 
Sportwagenbasis aufbau- 
enden, flachen Crossover 
TTQ, einer Art TT mit 
fiinf Tiiren und Allrad. 
O-Ton Ingolstadt: „Weil 
der Q5 eine halbe Stufe 
nach oben abwandert, 
ware jetzt genug Platz 
fur ein Q3 Coupe, das 
Q4 heiEen wiirde. Doch 
diese Rolle konnte auch 
der TTQ spielen. Viel- 
leicht ist es deshalb ver- 
niinftiger, den Q4 als zweiten 
rein elektrisch angetriebenen 


e-tron-Crossover zu positionie- 
ren. Wir sind da noch nicht ganz 
rund.“ Zum Thema e-tron: diese 
Modellbezeichnung bleibt mbg- 
licherweise dem Plug-in vorbe- 
halten - was bedeuten wiirde, 
dass man sich fur die E- Genera- 

Audi sieht griln: Plug-in, 
Mildhybrid und Elektro 

tion eine neue Nomenklatur ein- 
fallen lassen miisste. 

Die von Audi konzipierte Ar- 
chitektur fur Luxus-SUV (MLB- 
evo) hat noch viel Luft nach 
oben, wo Bentley demnachst 
den extravaganten Bentayga in 
Stellung bringt. Der ebenfalls 


konservativ gestylte Q7 diirfte 
vor allem in Asien und Amerika 
gut ankommen, ist aber fur eu- 
ropaische Geschmacker vermut- 
lich zu wenig dezent. Deshalb 
bringt Audi Ende 2017 den Q8, 
der von Kopf bis FuE neu einge- 
kleidet ist - kein SUV- Coupe a la 
BMWX6 mit den iiblichen funk- 
tionalen Einschrankungen. Statt- 
dessen will der Q8 der Dynami- 
ker unter den Oberklasse-SUV 
sein, bullig und zugleich zuriick- 
haltend, emotional wie effizient. 

Es wird nicht einfach sein, die 
Qualitat auch im vergroEerten 
Q- Stall auf dem gewohnt hohen 
Niveau zu halten. Wahrend aus- 
gerechnet der vergleichsweise 


giinstige Q2 im teuren Ingolstadt 
gebaut wird, zieht der immens 
wichtige Q5 um ins feme Mexi- 
ko, wo derzeit eine neue Fabrik 
entsteht. Den Q6 wollen die Bay- 
ern im Werk Brussel produzie- 
ren, dessen Umriistung auf eine 
MontagestraEe fur Plug-in- Hy- 
bride und Elektro autos noch 
nicht begonnen hat. Belgien wa- 
re auch ein geeigneter Standort 
fur den noch nicht verabschie- 
deten Q4 BEV. Der Nachfolger 
des in Martorell montierten Q3 
konnte ins ungarische Gyor 
wechseln. Der Q7 bleibt dem 
Standort Bratislava treu, der wei- 
terhin alle Marken bedient. 

[Georg Kacher] 



I 



I Audi Q8 

Wem der aktuelle Q7 zu kastenformig und zu wenig elegant 
erscheint, dem gefallt vielleicht diese noch edlere Flach- 
% dach-Ableitung. Optional fiillen 22-Zoll-Riesenrader 
die breit ausgestellten Radhauser. Der teuerste Q 
wird pilotiertes Fahren und Parken beherrschen und 
soil viel Fahrdynamik mit Effizienz verbinden. Ein 
Plug-in-Hybrid ist in Planung, mit 48-Volt-Elektrik. 
Ebenfalls an Bord: eine aktive Wankstabilisierung. 
Besonders reizvoll: die kraftstrotzende Topversion 
SQ8 TDI, deren 4,0-Liter-V8-Turbodiesel 435 PS 
und 900 Nm Drehmoment bieten soil. 





Der Q2 tragt bereits den neuen achteckigen Q-Grill, der 
ab Ende 2016 fur Familienahnlichkeit im Q-Stall sorgen 
soil. Die Querstreben konnen schwarz sein wie hier 
im Bild, teilweise verchromt wie beim Q6 Oder die 
Hohe betonend nach Art des Q8. Die Kerbe in 
den Tiiren wird sich ausschlieRlich am Q2 
finden, der mit einem sehr guten c w - 
Wert von 0,30 glanzen soil. Auf ^ 

Wunsch liefert Audi den coupearti- |_ 

gen Funfsitzer mit Voll-LED-Licht, 

Adaptivfahrwerk, Progressivlen- , * 

kung und einer Vielzahl von Assis- \ — - 

tenzsystemen. Bildschirm mit 5,8 \— 

Oder 8,3 Zoll Diagonale, buntes 

Head-up-Display; der 2,0-Liter- 

Topmotor leistet als TFSI-Benziner 

wie als TDI 190 PS. 
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Links: 4-mm-Unter- 
fahrschutz ausAlu 
unterderHinter- 
achse. Die Halte- 
schrauben werden 
zum tiefsten Punkt 
und nehmen von den 
gewonnenen 20 mm 
Bodenfreiheit 
wiederetwas weg. 
Es bleiben 205 mm. 

Rechts: Hunde- 
gitter und abwasch- 
bare Laderaum- 
auskleidung 



Rechts: vielleicht 
die wichtigste Kom- 
ponente des Jager- 
pakets: die 30 Milli- 
meter langeren 
Spiralfedern vom 
deutschen Gelande- 
wagenausriister 
SGS. Die Serien- 
dampfer bleiben 
drin. Das hohere 
Profilder AT-Reifen 
gewinnt nochmals 
einige zusatzliche 
Millimeter 



Kurz & knapp 

Neues aus der 4x4-Welt in Kurze 



Individuelle Jeeps 
wie vom Tuner 

Jeep hat auf der LA Auto Show zwei Son- 
dermodelle vorgestellt: Der Wrangler 
Backcountry (links) basiert auf der Saha- 
ra-Ausstattung und bietet zusatzliches 
Offroad-Zubehor wie spezielle Stol^fan- 
ger und ist auch in auffalligen Farben wie 
Hydro Blue Oder Xtreme Purple zu haben. 
Innen gibt’s Leder und Alpine-Hi-Fi. Der 
Grand Cherokee SRT Night hebt sich von 
der Normalversion durch viele glanzend 
schwarze Details ab. Kommen auch zu uns. 
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Ersatzlosung 

Der neue Vitara gilt manchem Suzuki-Stammkunden als zu asphalt- 
orientiert. Ein Autohaus aus dem Frankischen hat nachgebessert 


G ummistiefel-Profis 
bietet sich der neue 
Vitara nicht wirk- 
lich an, mit nur 185 
mm Bodenfreiheit und 
fehlender Untersetzung. 
Der Grand Vitara, jahr- 
zehntelang der einzig 
echte Offroader seiner 
Klasse mit Bodenfreiheit 
und Gelandereduktion, 
hinterlasst eine echte Liicke 
im 4x4-Angebot: Wem der Jimny 
zu klein, der Lada Taiga zu mu- 
seal und der Wrangler zu breit 
erscheint, weiB nicht mehr so 
recht, was er kaufen soil. 

Um Forster, lager und Alm- 
bewohner bei der Stange zu hal- 


ten, hat das Suzuki-Autohaus 
Braun in Wassermungenau bei 
Niirnberg den Vitara aufgeriistet: 
Hoherlegung um 30 mm mit 
TUV-Eintragung (650 Euro), AT - 
Reifensatz (600 Euro), Unterfahr 
schutzplatten unter Motor (390 

Immerhin 205 mm Luft 
unter den Schutzplatten 

Euro) und Hinterachse (280 Eu- 
ro), Folierung mattgriin (1600 
Euro), Hundegitter (215 Euro) 
und flache Laderaumwanne (30 
Euro). Inklusive des Rugged- 
Pakets von Suzuki selbst (u. a. 
Seitenschutzleisten und Lade- 
kantenschutz, 743 Euro) kostet 


das Gesamtprogramm maximal 
5198 Euro. Tiefster Punkt sind 
die Schrauben der Aluplatte un- 
ter dem Hinterachsgetriebe; sie 
nehmen von der gewonnenen 
Bodenfreiheit wieder etwas weg. 
Heraus kommen von uns gemes- 
sene 205 mm Luft unter der Hin- 
terachse, vorn sind es 210 mm. 
Da lager und Forster extremes 
Gelande oft umfahren konnen, 
diirfte das meist reichen. 

Mindestens ein Vitara-Nach- 
teil blieb jedoch: der kupplungs- 
gefahrdend lang iibersetzte, furs 
Gelande wenig geeignete erste 
Gang. 

Info: Tel. 09873-458, www. 
braun-autohaus.de. [R. Klein] 



Links: AT-Reifen 
vom Typ Cooper 
Discoverer im hoch- 
flankigen Format 
215/70 R 16; derSatz 
kostet 600 Euro. 
Rechts: Ernst ge- 
meinter Unterfahr- 
schutz aus4-mm- 
Aluminiumplatten 
unter dem Motor 
(390 Euro) stattdes 
Ciblichen, nur ange- 
deuteten Plastik- 
unterfahrschutzes 




Volvo XC 90 mit 
Tuning ab Werlc 

Polestar heiftt die Werks-Tuningabtei- 
lung von Volvo. Fur den regular 220 PS 
starken XC90 D5 bietet sie per Software- 
Eingriff 12 Mehr-PS an; das Drehmoment 
steigt von 30 auf 500 Nm. Das soil den 
Spurt von 0-100 km/h auf 7,7 s verkur- 
zen. Der Turbobenziner XC90 T6 erstarkt 
von 320 auf 334 PS, das Drehmoment 
wachst um 40 auf 440 Nm. Polestar tunt 
auch die Getriebesteuerung. Kosten: 1199 
Euro zuzuglich Arbeitslohn. 


T6-Sondermodell 
Edition 30 



VW Nutzfahrzeuge bietet T6 Multivan und 
California zum 30. Geburtstag des Multi- 
van als Edition-30-Sondermodell an. Der 
Multivan Edition 30 basiert auf dem 
Comfortline mit normalem Rad- 
stand, hebt sich unter anderem 
mit LED-Scheinwerfern, 17-Zol- 
lern, Dach und Anbauteilen in 
Schwarz glanzend ab. Die Edi- 
tion-30-Modelle kosten als 4Mo- 
tion ab 55 924 Euro (2.0 TDI, 150 PS). 
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Fotos: T. Kempe 


Fotos: Hersteller 



Eine trendbewusste 
Grofcstadtklientel 
hat das Urviech 
Lada Taiga als 

alternatives Stil- 
Statement fur 

sich entdeckt. Lada 
bringt nun eine 
stadtfeine Version 


W er hatte das gedacht? 

Eine trendbewusste 
Kundschaft (Hipster) 
aus den Metropolen, 
synthetischer Retroautos offen- 
bar uberdriissig, erklart den Ur- 
alt-Gelandewagen Lada Niva/ 
Taiga zum Trendmobil - das Au- 
to zum Vollbart! Der war auch 
1977 in Mode, als der Niva de- 
biitierte. Der Hersteller tragt der 
Neukundschaft Rechnung, in- 


dem er dem Opa eine glitzernde 
Abendgarderobe angepasst hat. 
Heraus kam immerhin die groR- 
te optische Anderung seit dem 
Facelift 1995 - damals gab’s eine 
groRere Heckklappe, Hochkant- 
Heckleuchten und ein neues Ar- 
maturenbrett. 

Auf Airbags oder anderes 
neuzeitliche Zeug sollte man 
auch bei der Urban getauften 
stadtfeinen Version nicht hoffen. 


Trotzdem enthalt sie gegen 2000 
Euro Aufpreis zum einfachsten 
Lada 4x4 echte Annehmlichkei- 
ten: Es gibt neben Optik (Kunst- 

Die grofcte optische 
Anderung seit 1995 

stoffstoRfanger in Wagenfarbe, 
Kiihlergrill und Lenkrad neu) 
Sinnvolles wie Zweischichtla- 
ckierung, elektrische und be- 


Kurz & knapp 

Neues aus der 4x4-Welt in Kiirze 



G-pimpt vom Werk: 
Designo- Versionen 

Wer sich am ewigen Schwarz sattgesehen 
hat, kann die G-Klasse nun ab Werk innen 
wie auRen individualisieren lassen. Die 
Designo-Manufaktur-Modelle sind in Son- 
derfarben wie Feueropal, Mauritiusblau 
(Foto) Oder Gelboliv matt zu haben (ab 
4165 Euro). Das Night-Paket mit Dach und 
Anbauteilen in Glanzschwarz ist erstmals 
fur den G erhaltlich. Preise: hoch - allein 
das Night-Paket kostet ab 2737 Euro. 
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Der erste Lada 4x4 mit Kunststoffstoftfangern! Die 17-Zoll-Alurader waren 
bei Drucklegung noch nicht lieferbar, sie werden einen noch nicht genann- 
ten Aufpreis kosten. Oben rechts: erstmals Cupholder hinter den Hebeln fiir 
Untersetzung und Zentralsperre. U. rechts: modern designte Stoffsitze 


heizbare Auftenspiegel, elektri- 
sche Fensterheber, Cupholder, 
Sitzheizung und Leselampen. 
Die 17-Zoll-Alus auf den Fotos 
sind noch nicht lieferbar. 

Leider kommt der Urban zum 
Preis von 1 1 990 Euro nicht mit 
der Hohlraumversiegelung, dem 
Unterbodenschutz und dem 
Lackschutzpaket des Taiga 4x4, 
der fiir Nutzanwender die erste 
Wahl bleiben diirfte. [Rolf Klein] 



Range Rover Sport 
mit 680 PS 

Wem der schon ab Werk brullend laute, 
550 PS starke Range Rover Sport SVR 
garzu leisetreterisch erscheint, kann ihn 
von Tuner Lumma in Winterlingen auf 
680 PS leistungssteigern lassen. Auch fur 
den 5.0 Supercharged haben die Schwa- 
ben eine Leistungsspritze parat: 630 statt 
510 PS. Nur fur den Export bestimmt; in 
Deutschland zulassungsfahig ist aber der 
Breitbau-Kit mit 22-Zollern (25 472 Euro). 



Zubehdr fiir viele * ? V 
Pick-Up's/ ^ 

"• ■ * •- Fgm 

Hardtops aus 
hochwertigem, 
doppelschaligem 
ABS-Kunststoff. 

/ 



COBRA 
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Fordern Sie kostenlos 
unter Angabe des Kfz-Types 
unser Prospektmaterial an. 


Tel.: 0 52 02/999 260 | Fax: 0 52 02/999 250 
eMail: info@Cobra-SOR.com I www.Cobra-SOR.com 


Sieht digital noch 
scharfer aus. 
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ialliad FAHRBERICHT Land Rover Defender mit VDS-Stufenlosgetriebe 



Der Getriebebauer VDS hat 
eine Stufenlos-Automatik 
fur schwere Aufgaben in 

den Defender eingebaut - so 
faszinierend wie kostspielig 


Schon unglaublich, wie 
stocksimpel Gelandefahren mit 
einem solchen Landmaschinen- 
getriebe sein kann: Im Steilhang 
mit losem Untergrund gehe ich 
vom Gas, und der Landy steht. 
Vom Gas gehen heiEt hier 
gleichzeitig bremsen. Die Berg- 
auffahrt lasst sich schlicht per 


Tritt aufs Gaspedal fortsetzen, 
denn die voile Motorkraft steht 
sofort zur Verfiigung. Abwiirgen 
unmoglich. Und wenn doch alle 
Rader durchdrehen: Riickwarts- 
gang per Taste einlegen, und wir 
treten kontrolliert und ohne 
Uberschlagsgefahr den Riickzug 
an. Tricks wie Riickwartsgang 


einlegen und dann erst den 
Zundschliissel drehen (damit 
das Auto unter Last und somit 
kontrollierbar den Hang hinab- 
fahrt) sind damit obsolet. 

Das sonst in Traktoren oder 
dem Schweizer Extremkletterer 
Aebi (Kasten) anzutreffende Ge- 
triebe, das der Spezialist Variable 


Drive Systems (VDS) aus Wol- 
fern/Osterreich (bei Steyr) in 
einen Defender eingebaut hat, 
bietet neben simpler Bedienung 
mindestens zwei weitere Vortei- 
le gegeniiber einer konventio- 
nellen Wandlerautomatik: Der 
Wechsel von Vor- zu Rlickwarts- 
fahrt ist so butterweich, dass sich 





Links: Simple Bedienung mit Knopfen fur Vor- und Riickwartsfahrt. Oben Mit- 
te: Freischaukelautomatik und Langs-Differenzialsperre ebenfalls per Knopf- 
druck. Oben rechts: der mechanische Teil des VDS-Getriebes, ein Doppel-Pla- 
netenradsatz. Rechts: Fuft vom Gaspedal, und die Fuhre steht - die Bremse 
bleibt kalt. Auch das riskante wiederanfahren (Uber- 
schlagsgefahr) - kinderleicht ifgM 




eine Freischaukelautomatik per 
Knopfdruck realisieren lieB. Die 
Schaukelausschlage lassen sich 
mit dem Gaspedal beeinflussen. 
Und: Der Motor bremst bergab 
viel starker mit. Wobei eine elek- 
tronische Bergabfahrhilfe das 
heute kaum schlechter kann. 

Weitere Verfeinerung gegen- 
iiber dem Original: Hier muss 
niemand mehr die Langssperre 
per Hebei hineinknorpeln, das 
geschieht per Knopfdruck. 

Die Osterreicher haben ein 
Hydro statgetriebe, wie es etwa 
in Gabelstaplern, Baumaschinen 
oder den ATV-Modellen von Ku- 
bota zum Einsatz kommt, mit 


einem mechanischen Doppel- 
Planetenradgetriebe kombiniert, 
um die Nachteile eines rein hyd- 
raulischen Getriebes (maBiger 
Wirkungsgrad, Abwarme, zuneh- 
mende Tragheit bei Minusgra- 
den, mogliche Spreizung der 
Ubersetzungsverhaltnisse be- 

Fur harteste Einsatze wie 
geschaffen, aberteuer 

grenzt) zu umgehen. Der hydro - 
statische Teil ist nur beim Anfah- 
ren bis etwa 12 km/h im Einsatz, 
dann ubernimmt nahtlos und 
fur die Insassen nicht spiirbar 
die Mechanik. Heraus kommt 


das Beste aus zwei Welten: keine 
Zugkraftunterbrechung, endlos 
viele Ubersetzungen von kurz 
furs Gelande bis lang fur die Au- 
tobahn, Bedienung so schlicht 
wie beim Autoscooter. In Fahrt 
singt das Getriebe zwar so, als ob 
sich ein Landy und ein Gab el - 
stapler ganz besonders lieb ge- 
habt hatten, das aber lasst sich 
VDS-Chef Heinz Aitzetmiiller 
zufolge noch wegkonstruieren. 

Das Stufenlosgetriebe von 
VDS ist in zwei GroBen zu ha- 
ben; der Defender nutzt das klei- 
nere fur Motorleistungen bis 125 
kW. Es bleibt iibrigens bei der 
Zuglast von vollen 3,5 Tonnen. 


In Extremsituationen beru- 
higt dieses Stufenlosgetriebe 
ungemein, denn es macht stets 
exakt, was der Fahrer will. Was 
einer flachendeckenden Verbrei- 
tung dieser ingenieurstechnisch 
zweifellos brillanten Losung ent- 
gegenstehen diirfte, sind die 
Kosten einer Nachriistung von 
ca. 20000 Euro. Zum Vergleich: 
Eine vom Kolner Landy- Spezia- 
listen Matzker nachgeriistete 
Wandlerautomatik (vier Stufen, 
von ZF) kostet 1 1 900 Euro samt 
Montage. 

Weitere Informationen gibt’s un- 
ter Telefon 00 43-72 53-88 08 00, 
www.vds-getriebe.at [Rolf Klein] 



optisch eindrucksvollsten Fahr- 
zeuge, die ebenfalls ein Stufen- 
losgetriebe von VDS nutzen, ist 
der Aebi Transporter VT 450 
Vario (rechts) aus der Schweiz: 
3,5 Tonnen Leergewicht, aber 
5,0 1 Nutzlast! Die Zwillingsrei- 
fen sollen den Boden schonen. 
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Grune Alpen Anfang 
Dezember. Und unser 
Wintertest? Der fand 
trotzdem statt. Auf 
uber 2000 Meter 
fanden wir Schnee 


U nd wie war Silvester bei 
Ihnen? Wieder mal brav 
^Dinner for One“ ge- 
guckt? The same proce- 
dure as every year? Bei uns war 
dieses Jahr Einiges anders. Schon 
lange vor dem Jahreswechsel. Da 
steht immer unser alljahrlicher 


Wintertest im Kalender. Und mit 
dem sah’s noch Tage vor dem 
Testtermin eher finster aus. Oder 
besser gesagt: grim. Die Ende 
November vielversprechend ge- 
fallene weiBe Pracht hatte sich 
unter Fonwind und Regenschau- 
ern verfliichtigt. 


Doch im Kiihtai auf gut 2000 
Meter Hohe sind immerhin die 
Schattenhange weiB, als wir an- 
kommen; und der Altschnee 
wird mit Kunstschnee erganzt. 
Auch auf der flutbeleuchteten 
„Startbahn“, die wir mit Allrad- 
autos hinauffahren wollen. ► 



[OF PR211 


Die Disziplinen: 


m 


HANDLING 

(Slalom auf Eis) 

Pylonenabstand 
12,0 m; Lange 2x 60 m 
+ Wendeschleife 

TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 

Gesamtlange 191 m, 
Anstieg 44,1m, mitt- 
lere Steigung 23,1 % 

DYNAMIK 

(Bergstrafte) 

Gesamtlange 550 m, 
Anstieg 57,6 m, mitt- 
lere Steigung 10,5% 


So haben wir 
getestet, gemessen, 
ausgewertet 


Fur den Handlingtest mussten wir dies- 
mal einen superengen 12-Meter-Slalom 
auf einem durchgangig vereisten Lift- 
parkplatz abstecken; die ubliche Fahr- 
dynamikflache war Anfang Dezember 
auch auf gut 2000 Meter Seehohe fast 
schneefrei. Gemessen haben wir in bei- 
den Richtungen in unterschiedlichen 
Fahrmodi. Auf der beschneiten Skipiste 
befuhren wir diesmal eine andere Sek- 
tion - wir mussten dem Rodel-Weltcup 
ausweichen. Die PassstraBe war von Eis 
unter einer recht dunnen Altschnee- 
schicht bedeckt. Alle Daten zeichnete 
die Racelogic Driftbox auf; ausgewertet 
haben wir gut 260 Einzelmesswerte. 






Gruppenbild mit Kun 
und Kunstschnee: Die Ski- 
und Worldcup-Piste 
wurde zusatzlich beschneit 
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U ber rase h u ngssieger Golf 
Alltrack: Typisch VW, leistete 
er sich nie echte Schwachen 


VW Golf Alltrack 2.0 TDI 4Motion 


1584 kg, 184 PS, 6-Gang-DSG 
Kurzcharakter: der Ausgewogene 


/ 


Wie immer ist unser Fuhrpark 
bunt gemischt; der groEte Kan- 
didat ist diesmal das brandneue 
2016er-Modell des amerikani- 
schen Luxus-Offroaders Cadillac 
Escalade - schon mit der neuen 
Achtstufen-Automatik. UmVor- 
trieb kiimmert sich ein 6,2 Liter 
groEer V8-Benziner. Beim All- 
radsystem kehrte Cadillac zu- 
riick zum Torque-on-Demand- 
System: direkt angetriebene 
Hinterachse, Vorderachse per 
Lamellenkupplung angehangt 
und abschaltbar. Das finden 
Amerikaner gut. Mit einem Le- 
bendgewicht von knapp 2,8 Ton- 
nen ist der mit viel glitzerndem 
Luxus angereicherte Cadillac ein 
schwerer Brocken, der seine 
schiere GroEe auch nicht zu ver- 
schleiern sucht. Dagegen nimmt 
sich der ZweitgroEte des Feldes 
fast zierlich aus. Zum Test trat 
der Audi Q7 mit dem beliebten 
Dreiliter-Diesel und jetzt 272 PS 
an. Ein echter Permanent-Allrad 
mit Zentraldifferenzial gehort 
bei den groEeren Audi-Modellen 
mit Langsmotor zum Marken- 
kern. 


Ebenfalls 2015 neu und eben- 
falls in zweiter Generation, kaum 
kleiner und fast gleich schwer, 
tritt der Volvo XC90 zum Test an. 
Sein Dieselmotor holt aus vier 
Zylindern mit nur zwei Liter 
Hubraum beachtliche 225 PS 
und leitet sie per Achtstufen- 
Automatik und Haldex- Lamel- 



lenkupplung permanent an die 
Vorder- und bedarfsweise zur 
Hinterachse. 

Land Rover vertraut beim 
Range Rover Sport lieber auf ein 
Zentraldifferenzial. Er tritt in der 
besonders potenten SVR- Versi- 
on mit 550 PS starkem Flinfliter- 
V8 mit Kompressoraufladung an. 
Mit knapp 4,80 m Lange ist Land 
Rovers heiEestes Pferd im Stall 
nicht das groEte Auto im Ver- 
gleich, aber mit 126 000 Euro das 
teuerste. 


Die Disziplinen: 

HANDLING 

(Slalom auf Eis) 97,8 % 

Sichere, aber nicht pa- 
nische ESP-Regelung: 
Platz 3 

TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 98,8 % 

Schon im N0RMAL- 
Fahrprogramm kommt 
er weit: Platz 3 

DYNAMIK 

(Bergstrafce) 96,7% 

Auf der PassstraEe 
kann man umschalten, 
muss aber nicht: Platz 5 


Sid KjrajSE 6 

r 



T\* 









Griffig: vorbildliche Tasten fur 
Fahrprogrammwahl und ESP 




Alles geregelt: Im engen Slalom erzielt der VW mit vollaktivem ESP bessere 
Werte als mit reduzierter Stabilisierung - noch etwas schneller in SPORT 
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m Jeep Renegade Trailhawk 


1610 kg, 170 PS, 9-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: der knackige Kleine 


Dagegen ist der Mercedes 
GLC eher preiswert. Als 250d mit 
204-PS-Vierzylinder-Diesel und 
Neunstufen-Automatik kommt 
er gerade mal auf gut 46 000 Eu- 
ro Basispreis; den echten Perma- 
nent-Allrad hat der neue GLC 
von seinem etwas zierlicheren 
Vorganger GLK ubernommen. 

Die Klasse der hohergelegten 
und optisch leicht offroadisier- 
ten Allradkombis vertritt der VW 
Golf in der milde gelandefahigen 
Alltrack-Variante. Der 184 PS 
starke Zweiliter-TDI in Euro -6- 
Version versorgt per Sechsgang- 
Doppelkupplungsautomatik und 
Hang-on-Allradantrieb mit Hal- 
dex-Lamellenkupplung die vier 
Rader mit Kraft. Wer meint, das 
Golf-Derivat sei eine preiswerte 
SUV-Alternative, wird mit einem 
Grundpreis von knapp 36000 
Euro eines Besseren belehrt. 

Rund 20 Prozent giinstiger 
kommt man an den unwesent- 
lich kompakteren Hyundai Tuc- 
son; im Test die 4WD-Basisver- 
sion mit 136 PS und manueller 
Sechsgangschaltung. Das Allrad- 
system steuert Magna bei, im 


neuen Tucson ist es zahmer ab- 
gestimmt als im Vorganger ix35, 
weil das Vorteile bei der Norm- 
verbrauchsmessung bringt. 

BMW bricht beim neuen XI 
mit der Langsmotor-Tradition 
des Hauses. Der Neue basiert auf 
der Quermotor-Plattform der 
Bayern - und ist insofern ein 



entfernter Verwandter des Mini. 
Fast gleich groB wie der Tucson, 
wird auch er von einem Zwei- 
liter-Turbodiesel angetrieben; 
im Test die starkste Variante mit 
231 PS und Achtstufen-Automa- 
tik, Basispreis happige 42 500 
Euro. Die Kraftverteilung folgt 
dem iiblichem Softroader-Sche- 
ma: direkt angetriebene Vorder- 
rader, Hinterachse per Lamel- 
lenkupplung angehangt. 

Optisch eine ganze Klasse 
kleiner ist der feep Renegade. ► 


Die Disziplinen: 

A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 98,4 % 

Geht flott und folgsam 
auch um enge Ecken: 
Platz 2 


A tiefschnee 

(Skipiste) 93,9 % 

Klettert in alien Modi 
achtbar, ist aber nie 
spitze: Platz 6 



DYNAMIK 

(Bergstrafce) 97,1% 

Brav und sicher mit 
ESP, knackig und flott 
ohne: Platz 4 



Gute Ergebnisse in SNOW - in 
SAND wird der Renegade unruhig 




Auf der Skipiste bringt das SNOW-Programm (das auch die ESP-Regelung 
anpasst) diesmal die besten Ergebnisse; SAND liegt fast gleichauf 
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ialliad WINTERTEST Zehn plus eins mal Viermalvier 




Mazda CX-3 G-150 AWD 


Starke des leicht beherrsch- 
baren Mazda ist sein spontan 
aufs Gas reagierender Motor 


1310 kg, 150 PS, 6-Gang-Schaltung 
Kurzcharakter: der agile Crossover 


Nahe verwandt mit dem Fiat 
500X und wie dieser in Italien 
produziert, kokettiert der kleins- 
te Jeep mit kurzen Uberhangen 
und steilen Scheiben und macht 
speziell in der getesteten Trail - 
hawk-Version auf Offroader. Die 
Technik stammt prinzipiell aus 
dem Fiat-Pkw-Baukasten: Quer- 
motor mit groBziigigen zwei Li- 
ter Hubraum und 170 PS; Neun- 
stufen-Automat mit speziellem 
Gelandemodus - vom Hersteller 
als 4WD LOW bezeichnet; und 
dank aufwendigem Traktions- 
system mit Gelandefahrpro- 
grammsteuerung durchaus mit 
Offroad-Ambitionen - und mit 
recht ambitioniertem Preis. 

Noch etwas kleiner und mit 
weniger Technik- Gimmicks rollt 
der fast gleich teure Suzuki Vita- 
ra an den Start. Mit dem gleich- 
namigen Urahn hat er ebenso 
wenig gemein wie mit dem 
Grand Vitara; der neue Vitara ist 
faktisch nur eine robuster wir- 
kende Karosserievariante des 
kompakten Crossover SX-4 - was 
nichts Schlechtes ist und den 
Vorteil hat, dass der kompakte 


Japaner leicht und damit hand- 
lich ist. Im Test hat er als S -Ver- 
sion den neuen 1,4-Liter-Turbo- 
benziner mit 140 PS und Sechs- 
gangschaltung unter der Haube. 

Ebenfalls Benzinmotor und 
Handschaltung hat der preiswer- 
teste Testkandidat. Mazda baut 
sein neues Kompakt-SUV CX-3 



ohne wesentliche Gelandeambi- 
tionen auf der Pkw-Plattform des 
kleinen Mazda 2 auf; die Allrad- 
technik mit Lamellenkupplung 
fur die Hinterachse stammt vom 
groBeren Bruder CX-5. Mazda 
spendiert dem getesteten CX-3 
G-150 den kraftigen Zweiliter- 
Benziner mit 150 PS und bietet 
ihn fur unter 25 000 Euro an. 

Die Kombination aus leich- 
tem Auto mit vergleichsweise 
groBem Benzinmotor fordert 
den FahrspaB und macht den 


Die Disziplinen: 

A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 934 % 

Dank spontaner Gas- 
reaktion gut per Pedal 
lenkbar: Platz 4 



TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 95,6 % 

Respektabel mit ESP, 
sehr tapfer ohne re- 
gelnden Eingriff: Platz 5 



DYNAMIK 

(Bergstrafte) 98,8 % 

Gut beherrschbarauch 
mitdeaktiviertem ESP: 
Platz 3 




Dank geringer Schneehohen storte 
die knappe Bodenfreiheit nicht 



Der Mazda-Allradantrieb lasst sich vom Fahrer nicht beeinflussen. Er leitet 
die Kraft wirksam genug zur sekundar angetriebenen Hinterachse des CX-3 
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Audi Q7 3.0 TDI quattro 


Auf der sicheren Seite: Auch 
mit vollaktivem ESP stob der 
Q7 die BergstraBe flink hinauf 


2070 kg, 272 PS, 8-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: der Hightech-Dampfer 


kleinen Crossover leicht be- 
herrschbar. So gibt er schon bei 
der ersten Testdisziplin, dem 
diesmal auf Eis gefahrenen Sla- 
lom, eine recht uberzeugende 
Vorstellung: Auch mit voll akti- 
ver Fahrdynamikregelung wedelt 
er recht flink um die eng gesteck- 
ten Pylonen; der flott am Gas 
hangende Motor macht Korrek- 
turen einfach. So geht es mit teil- 
abgeschaltetem ESP noch einen 
Tick hotter. Auch auf der Skipis- 
te erwies sich die Abstimmung 
als gelungen: Das ESP bremst 
den kleinen Japaner nicht zu To- 
de; so kommt der CX-3 gut vom 
Start weg, erklettert die Piste 
flink. Abschalten des Motorein- 
griffs der Stabilitatsregelung 
bringt in den weicheren Pisten- 
passagen trotzdem etwas mehr 
Schwung und ein 4 Prozent bes- 
seres Ergebnis. In seinem Ele- 
ment fiihlte sich der Kleine auf 
der schnee- und eisglatten Berg- 
straEe. Mit voll aktivem ESP folg- 
te er den Lenkeinschlagen auch 
in den glatten Kehren recht wil- 
lig; mit abgeschaltetem System 
geht alles noch ein wenig hotter 


- und dank des ausgewogenen 
Grund-Fahrverhaltens ohne 
schweiEnasse Hande. 

Prinzipiell recht ahnlich fahrt 
sich der neue Suzuki Vitara S. 
Obwohl eine viertel Klasse gro- 
Eer und geraumiger, ist er noch 
leichter; und der neue Turbo - 
benziner kann iiberzeugen - 



kein Vergleich zum eher blutlee- 
ren 1,6-Liter-Sauger des Basis- 
benziners: Das 41 Prozent hohe- 
re Drehmoment beschreibt den 
Fortschritt. Und weil der Motor 
fast so spontan wie ein guter 
Sauger aufs Gas reagiert, lasst 
sich das Leichtgewicht hink und 
kontrollierbar um die Pylonen 
lenken: am besten im SNOW- 
Fahrprogramm - denn das leitet 
von Anfang an mehr Kraft zur 
Hinterachse. Eher enttauschend 
ist dafiir die Kletter-Perfor- ► 


Die Disziplinen: 



HANDLING 

(Slalom auf Eis) 90,0 % 

Trotz der stattlichen 
GroEe einfach zu 
dirigieren: Platz 5 


A tiefschnee 

(Skipiste) 100,0 % 

Mit und ohne ESP-Ein- 
griff ein souveraner 
Durchkommer: Platz 1 


A dynamik 

(Bergstrafce) 97,0% 

Nur maEig dynamisch 
im DYNAMIC-ModuS: 
Platz 6 



Fahrprogramme umstandlich per 
Touchpad - Oder schnell per Taste 




Hut ab: Einmal mehr ist Audi eine ESP-Abstimmung gelungen, die den 
Funfmeter-Brummer auch im winkeligen 12-m-Eisslalom auf Kurs halt 
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1650 kg, 231 PS, 8-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: auch ohne DSC sicher 


BMW XI xDrive 25d 


Der BMW reagiert auch mit 
teil-deaktiviertem ESP herrlich 
ausgewogen und vorhersehbar 


— 


mance auf der Skipiste. Egal ob 
im Normalprogramm AUTO 
oder im SNOW-Modus: Im Glau- 
ben, den im weichen Schnee na- 
turgemaB leicht schlingernden 
Wagen zu stabilisieren, wiirgt 
das ESP den armen Motor schon 
beim flotten Schalten in den 
zweiten Gang gnadenlos herun- 
ter. Erst mit abgeschalteter Re- 
gelung geht’s richtig voran. Auch 
auf der glatten Bergstrecke 
hemmt das vorsichtig agierende 
ESP mehr, als es hilft, nimmt 
standig zu viel Leistung weg; erst 
im Sportmodus mit abgeschal- 
teter Schleuderbremse kommt 
Fahrfreude auf. So reicht’s hier 
nur fur Rang 9 - und Gesamt- 
platz 7. 

Mit diesem Ergebnis konnte 
sich der Hyundai Tucson gliick- 
lich schatzen. Denn wenn auch 
die Koreaner in praktisch alien 
iiblichen Testdisziplinen er- 
staunlich schnell dazugelernt 
haben - bei der Allrad- und 
Traktionsregelung hinken sie 
noch immer arg hinter der Kon- 
kurrenz her. So kampft der arme 
Tucson bei voll aktivem ESP ge- 


gen dessen panische Regelein- 
griffe; und das hemmt ihn nicht 
nur auf der Schneepiste, son- 
dern ebenso auf der Bergstrecke. 
Im Eisslalom fiihrt die restriktive 
Regelung immerhin dazu, dass 
der Hyundai die Pylonen zwar 
langsam, aber spurtreu umrun- 
det. Hier ist eine spiirbare Ver- 


besserung zum Vorganger ix35 
zu erkennen. Dennoch bringt 
der Tucson in alien drei Test- 
disziplinen die schwachsten Er- 
gebnisse des Feldes und landet 
somit abgeschlagen auf dem 
letzten Gesamtplatz. Schade; 
entweder haben die Entwickler 
die Winter- Performance nicht 
getestet - oder sie ist ihnen egal. 
Vielleicht, weil das Auto Tucson 
heiBt und Schnee in der gleich- 
namigen US-Wiistenstadt kein 
Thema ist. 


Tapferer Wiihler: Anders als bei den Langsmotor-Allradlern von BMW 
hemmt das vollaktive DSC den Vorwartsdrang des Quermotor-Xl nur wenig 


Die Disziplinen: 


A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 88,3 % 

Erst bei flotterem 
Tempo regelt das ESP 
geschmeidig: Platz 8 




DYNAMIK 

(Bergstrafce) 95,3% 

Eher bedachtig bei akti- 
vem ESP, gut kontrol- 
lierbarohne: Platz 7 


TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 96,6 % 

Gute Kletterleistung mit 
und ohne Regelsystem- 
eingriff: Platz 4 


Kein Modus „Sport+“ mehr, dafiir 
griffgunstige DSC-OFF-Taste 
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Cadillac Escalade 6.2 AWD 


2751 kg, 426 PS, 8-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: der dressierte Elefant 


Leicht beherrschbar und fast 
flink; im Tiefschnee zieht das 
Gewicht den Cadillac erdwarts 


Ebenfalls schwer an seiner 
iibervorsichtigen ESP-Regelung 
hat auch Daimlers jiingstes SUV 
zu knapsen. An sich macht das 
System alles richtig; aber eben 
immer viel zu vorsichtig: Man 
wiirde sich ein traktionsfordern- 
des Glatte-Fahrprogramm wiin- 
schen, wie es die groEen Mer- 
cedes-SUV bieten. Den Slalom 
durchfahrt der GLC zwar ahnlich 
spurtreu und sicher wie der 
Hyundai, aber auch recht trage 
- und landet hier auf Platz 7; auf 
der Bergstrecke kommt der 
Schwabe erst mit mit gedriickter 
ESP-OFF-Taste so richtig flott 
vom Fleck und um die Ecken; 
und am Skihang raubt die 
Schlupfregelfunktion - so gut sie 
im Gelande funktioniert - in ih- 
rem Ubereifer dem Motor so viel 
Kraft, dass der Mercedes vorzei- 
tig aufgibt. Dass wirklich die Re- 
gelungssysteme schuld sind und 
nicht das Allradsystem mit ech- 
ter Permanent-Kraftverteilung 
per Zentraldifferenzial, beweist 
der GLC mit abgeschalteter 
Fahrhilfe: Dann stiebt er den 
Steilhang leichtfliRig empor, legt 


unter Publikumsbeifall den Best- 
wert in dieser Disziplin vor. 

Noch mehr Applaus gibt’s 
freilich fur den supersportlichen 
Range Rover Sport SVR. Er wur- 
de schon auf dem Hotelpark- 
platz von Neugierigen beaugt, 
nachdem sie einmal den spek- 
takularen Donnerschlag seines 



Achtzylinders vernommen hat- 
ten. Doch so herzergreifend der 
Kompressor-V8 klingt: Die ESP- 
Regelung hat offenbar ihre liebe 
Not, mit seinem brachialen Leis- 
tungseinsatz zurechtzukommen. 
Am besten gliickt es ihr noch im 
Standardmodus AUTO; auch im 
vorsichtigen SNOW-Programm 
lasst sich der trotz Leichtmetall- 
bauweise bleischwere Brite noch 
leidlich kontrolliert um die Sla- 
lompylonen und die Kurven der 
Bergstrecke treiben. Der DY- ► 


Die Disziplinen: 

HANDLING 

(Slalom auf Eis) 87,8 % 

Die trage Gas-Reaktion 
erschwert die Be- 
herrschbarkeit: Platz 9 

TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 85,5 % 

Das hohe Gewicht 
druckt ihn in den wei- 
chenSchnee: Platz 9 

DYNAMIK 

(Bergstrafce) 99,5 % 

Verbluffend flott 
unterwegs mit und 
ohneESP: Platz 2 


So mogen es die Amerikaner: Der 
Allradantrieb ist abschaltbar 





Die untypisch verzogerte Gaspedalreaktion erschwert den Slalom; auf der 
PassstraKe ist der bleischwere Escalade verbluffend leicht beherrschbar 
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Suzuki Vitara S 4x4 


1210 kg. 140 PS, 6-Gang-Schaltung 
Kurzcharakter: Leichtgewicht mit Hosentrager 


* •• 


. 3 j 


jjalliad WINTERTEST Zehn plus eins mal Viermalvier 


Die ubervorsichtige Schlupf- 
regelung hemmt den Vitara im 
Tiefschnee und am Berg 


NAMIC- und auch der SAND- 
Modus setzen die Kraft hingegen 
so schwer dosierbar frei, dass die 
Beherrschbarkeit leidet. Speziell 
im Sandprogramm, wo die „Pan- 
zerbremse“, ausbleibt, also das 
gezielte Abbremsen des kurven- 
inneren Hinterrades zur Unter- 
stlitzung des Einlenkens, schiebt 
der SVR bei gleichmaBigem 
Krafteinsatz zunachst liber alle 
viere geradeaus, um dann bei 
verstarktem Pedaldruck flott mit 
dem Heck auszuschwenken. 
Diese fahraktive Auslegung blirgt 
fur reichlich FahrspaB, erst recht 
auf Schnee; aber wirklich schnell 
ist man damit nicht - Driften 
kostet in Wahrheit Zeit. Bei ab- 
geschaltetem ESP wird der SVR 
zudem wirklich schwer be- 
herrschbar, kommt dann auch 
am Skihang ins Schlingern, 
wenn er mit rohrendem Klap- 
penauspuff bergan stiirmt. Der 
Lohn der Leistungsorgie: Rang 
zwei auf der Piste. Erst auf der 
letzten, weichen Kuppe der Pis- 
te fordern die 2,5 Tonnen Leer- 
gewicht ihren Tribut - der Brite 
grabt sich ein. 


Wie einfach ist da doch im 
Vergleich der kompakte BMW zu 
kontrollieren. Offenbar sind die 
Bayern auch bei ihrem ersten 
Quermotor-SUV nicht vom Prin- 
zip abgeriickt, dem Wagen erst 
ein einwandfreies Fahrverhalten 
anzuerziehen - und dann die 
ESP-Regelung dariiberzulegen, 



statt damit Fahrwerksschwachen 
zu kaschieren. Neu ist hingegen, 
dass die Fahrdynamikregelung 
speziell im Weichschnee nicht 
so viel Schwung kostet, wie wir 
das bisher kannten: Der XI mar- 
schiert auch mit voll aktiver Re- 
gelung munter die Skipiste hin- 
auf, erreicht hier Rang vier. Im 
engen Slalom bewahrt sich der 
SPORT-Modus mit aktiver Rege- 
lung am besten; Abschalten des 
DSC zieht verstarktes Untersteu- 
ern nach sich. Auf der mit zii- ► 


Die Disziplinen: 

A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 100 % 

Leicht, kraftig und 
einfach beherrschbar: 
Platzl 

A TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 88,9 % 

Erst mit abgeschal- 
tetem ESP geht's gut 
vorwarts: Platz 8 



DYNAMIK 

(Bergstrafte) 91,5 % 

Flott ohne ESP, im 
SNOW-Moduseher 
langsam: Platz 9 




Meist ist AUTO richtig; LOCK und 
SNOW bringt nur wenig Besserung 



Der recht kopflastige vitara neigt zum Untersteuern, das auf Glatte 
vorsichtige ESP bremst ihn drastisch ein. Abgeschaltet geht’s viel flotter 
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Volvo XC90 D5 AWD 


2082 kg, 225 PS, 8-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: verbliiffende Dynamik 


lm ESC-Sportmodus legt der 
schwere Schwede eine erstaun- 
liche Kurvenfreude an den Tag 




gigerem Tempo befahrbaren 
BergstraBe erzielten wir hinge - 
gen mit deaktiviertem DSC bes- 
sere Zeiten - eben weil der XI 
auch ohne stabilisierende Ein- 
griffe so gut beherrschbar bleibt. 

Eine Eigenschaft, die seit 
iiber 40 Jahren auch bei VW be- 
sondere Prioritat genieBt: Ein 
VW muss frei von fahrdynami- 
scher Tiicke sein. Dieser Leitlinie 
bleibt auch der Golf Alltrack 
treu. Artig folgt er den Lenkbe- 
fehlen durch die vereiste Pylo- 
nenreihe, erzielt im SPORT - 
Fahrprogramm fast die gleichen, 
guten Werte wie im NORMAL- 
Modus. Das Abschalten des ESP 
bringt keinen Vorteil; weil dann 
die korrigierenden, aber nie 
iibertrieben abbremsenden Re- 
geleingriffe wegfallen, untersteu- 
ert der VW mehr. Ein ahnliches 
Bild auf der BergstraBe: prob- 
lemloses Fahrverhalten und fast 
identische Ergebnisse in den un- 
terschiedlichen Fahrmodi; die 
besten Zeiten erzielten wir inte- 
ressanterweise nicht im SPORT-, 
sondern im OFFROAD -Fahrpro- 
gramm - das erlaubt mehr Rad- 


weil sich dabei das Reifenprofil 
wieder freischleudern kann. Oh- 
ne in einer Disziplin Heraus- 
ragendes zu leisten, erringt der 
Golf Alltrack den Gesamtsieg - er 
blamiert sich einfach nie. 

Auf den Fersen ist ihm ein 
ganz anders konzipierter Allrad- 
ler - der Jeep Renegade Trail- 
hawk. Mit seiner knalligen Auf- 
machung mimt er zwar den 
wilden Kampfzwerg, ist aber in 
Wahrheit ein kreuzbraves Auto. 
Respekt verdient die Abstim- 


Im engen Slalom agiert der XC 90 im DYNAMIC-Fahrprogramm am zackigs- 
ten; aber im OFFROAD-Modus ist er interessanterweise kaum langsamer 


schlupf und auch groBere Drift- 
winkel in Kurven. Erst auf der 


Skipiste kam der rote Golf-Kom- 
bi mit abgeschalteter Fahrdy- 
namikregelung weiter: Hier geht 
es einfach darum, den Schwung 
nicht zu verlieren - und durch- 


drehende Rader schaden im 


Weichschnee durchaus nicht, 


Die Disziplinen: 


A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 89,2 % 

Recht spurtreu, aber 
nicht wirklich schnell 
auf Eis: Platz 7 


DYNAMIK 

(Bergstrafte) 100,0 % 

Gekonntes Regeln, 
sicher beherrschbar: 

Das ergibt den 1. Platz 


A tiefschnee 

(Skipiste) 81,9 % 

Matte Kraftentfaltung 
im ESP-Normalmodus: 
Platz 10 


Das Volvo-ESC muss man miihsam 
libers Touch-Menu kleinschalten 
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Mercedes GLC 250d 4Matic Kurzcharakter: ubertriebene Vorsicht? 


v n 


Bei voll aktiver ESP-Regelung 
meidet der GLC jedes bisschen 
Radschlupf und driftet nie 


mungsarbeit der Jeep- und Fiat- 
Techniker: Schon den Schlangel- 
kurs durch die Slalompylonen 
durchmisst er ziigig und ohne 
Ausbriiche; hier halt ihn das vor- 
sichtige, aber nicht iibervorsich- 
tige SNOW-Fahrprogramm noch 
einen Tick besser in der Spur als 
das Universalprogramm AUTO. 
Im SAND-Modus, der auch die 
stabilisierende Wirkung des ESP 
deaktiviert, geht es mit groEeren 
Driftwinkeln lustiger, aber nicht 
wirklich schneller voran. Erst bei 
flotterer Fahrt, auf der Bergstra- 
Ee, erzielten wir mit deaktivier- 
ter Fahrhilfe bessere Resultate; 
doch auch im SNOW-Modus 
rennt der Italo-Amerikaner die 
Serpentinen ziigig hinauf. Einzig 
auf der Skipiste erreicht der 
Renegade nur durchschnittliche 
Leistungen - wobei das SNOW- 
Programm hier am weitesten 
fiihrt. Hemmend wirkt die an 
sich lobenswerte Eigenart der 
Neunstufen-Automatik, so lange 
wie moglich den jeweils groEe- 
ren Gang - hier den dritten - zu 
halten und auf das Drehmoment 
des kraftigen Dieselmotors zu 


vertrauen; zeitigeres und ge- 
schmeidigeres Zuriickschalten 
im steileren Abschnitt der Stei- 
gung - ab etwa 150 Meter vom 
Startpunkt - hatte hier eventuell 
fur langeres Flalten des zuvor 
aufgebauten Schwungs gesorgt. 

Hohe Expertise im Abstim- 
men von Allradantrieb und 



Schlupfregelung beweist einmal 
mehr Audi - seit jeher auf vorde- 
re Platze bei unseren Wintertests 
abonniert. Dem Q7 gelingt un- 
term Strich die beste Kletterleis- 
tung auf der weichen Skipiste; 
zwar sind die erreichten 177,4 
Meter im ALLROAD -Fahrpro- 
gramm mit reduziertem ESP- 
Eingriff nur das drittbeste aller 
insgesamt erreichten Einzeler- 
gebnisse; doch weil er auch im 
Standardprogramm AUTO noch 
beachtliche 163, 10 Meter weit ► 




Die Disziplinen: 


HANDLING 

(Slalom auf Eis) 89,4 % 

Vorsichtig und prazise, 
aber recht trage in 
engen Radien: Platz 6 


TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 93,0 % 

Bestwert ohne ESP Logik ist nicht die Starke der Wal- 
aber arg lahm mit akti zen-Drehdriick-Touchpad-Kombi 

verRegelung: Platz 7 




DYNAMIK 

(Bergstrafce) 92,9 % 

Das ubervorsichtige ESP 
bremst den GLC panisch 
ein: Platz 8 



Lust und Last auf der Skipiste: Mit deaktiviertem Schlupfregel-ESP schafft 
der GLC den Bestwert, mit voll aktivem ESP versackt er blamabel fruh 
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Range Rover Sport SVR 


Nur fur Mutige: Mit reduzierter 
ESP-Funktion ist der baren- 
starke Brite kaum zu bandigen 


2520 kg, 550 PS, 8-Stufen-Automatik 
Kurzcharakter: klangvoll ubermotorisiert 


kommt, erreicht der Audi im 
Durchschnitt die Bestmarke von 
170,42 Meter: Kapitelsieg. Auf 
der Bergstrecke schlagt er sich 
ebenfalls schon im Normalmo- 
dus sehr achtbar; im ALLROAD- 
Programm mit reduziertem ESP- 
Eingriff wird es noch etwas 
besser. Und selbst im engen Sla- 
lom, gerade fur ein stattliches 
Auto mit fast zehn Quadratmeter 
Grundflache eine schwierige 
Ubung, beweist er eine erstaun- 
liche LeichtfliBigkeit. Hier bringt 
der DYNAMIC-Modus die besten 
Ergebnisse. 

Die hohe Kunst des Rotten 
und sicheren Fahrens auf Schnee 
traut man auch den Schweden 
zu - schlieBlich werden dort 
im Norden auch HauptstraBen 
kaum freigesalzen. Deshalb wa- 
ren die Erwartungen an den neu- 
en Volvo XC90 hoch. Und auf 
der glatten BergstraBe kann er 
sie voll erfiillen: Egal ob im aus- 
gewogenen Normalprogramm 
COMFORT, im traktionsbeton- 
ten OFFROAD-Modus oder in 
der DYNAMIC-Einstellung mit 
nur noch teilaktivem ESP - stets 


lasst er sich die im Winter zur 
Rodelbahn umfunktionierte 
StraBe flott und sicher hinauf- 
treiben. Die engen Richtungs- 
wechsel im Slalom auf dem 
relativ warmen und daher sehr 
glatten Eis sind weniger die Star- 
ke des skandinavischen Flagg- 
schiffs: Am besten geht es im 



DYNAMIC-Fahrprogramm, das 
ESP darf und sollte dabei ruhig 
voll aktiv bleiben. Anders am 
weichen, steilen Schneehang der 
Skipiste: Hier schaffte der XC90 
im Normalprogramm COMFORT 
nur 62 Prozent der Gesamtdis- 
tanz; im DYNAMIC-Modus mit 
deaktiviertem Motoreingriff der 
ESP-Regelung sind es immerhin 
84 Prozent. 

Mit diesen Werten bleibt der 
dynamische Schwede hinter 
dem schweren Cadillac zuriick. 


Die Disziplinen: 

A HANDLING 

(Slalom auf Eis) 86,0 % 

Keinesder Fahrpro- 
gramm will so recht 
passen: Platz 10 



TIEFSCHNEE 

(Skipiste) 99,6 % 

Erst mit abgeschaltetem 
DSC ballert der SVR 
ganz nach oben: Platz 2 



DYNAMIK 

(BergstraBe) 88,1 % 

Unharmonisch regeln- 
des ESP, ohne wird's 
richtighaarig: Platz 11 



Konfigurierbare Fahrprogramme 
per Drehregler; Auspufftontaste 




Sound-Maschine: Bei hohem Leistungsbedarf ballert der SVR, dass dem V8- 
Freund das Herz aufgeht - aber in der Nachbarschaft die Scheiben klirren 
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ESP, lahm 
abgestimmter Allradantrieb: 
Hier hat Korea Nachholbedarf 


Hyundai Tucson CRDi 4WD 


1662 kg, 136 PS, 6-Gang-Schaltung 
Kurzcharakter: kein Schnee in Arizona? 


Der Amerikaner, dem mancher 
aufgrund seiner Leibesfiille und 
seiner Fullsize-MaBe ein trages 
Handling und schwerfalliges 
Kurvenverhalten unterstellt hat- 
te, iiberrascht mit erstaunlicher 
Behandigkeit auf der kurvigen 
Bergstrecke. Gerade weil ihm 
hektische Reaktionen fremd 
sind, erweist er sich auch mit 
abgeschaltetem ESP als einfach 
beherrschbar und kann damit 
hochst respektable Ergebnisse 
erzielen; beinahe hatte es sogar 
zum Bestwert in dieser Disziplin 
gereicht. Und selbst im engen 
Slalom schlagt sich der Riese wa- 
cker: Die Fahrdynamikregelung 
halt die gewaltige Masse recht 
gut unter Kontrolle. Dass sich 
mit abgeschaltetem ESP keine 
besseren Werte erzielen lassen, 
liegt an einer merkwiirdigen 
Eigenart des Cadillac-Motors: 
Ganz untypisch fur groBvolumi- 
ge US-Achtzylinder reagiert er 
auf kleine Gaspedalbewegungen 
im Niedriglastbereich recht ver- 
zogert; speziell die gedampfte 
Reaktion aufs Gaswegnehmen 
- mutmaRlich soil sie komfort- 


minderndes Rucken vermeiden 
- erschwert dem Fahrer die Kon- 
trolle des Driftwinkels per Gas- 
pedal; die gelingt erst bei etwas 
besserem Grip und etwas hohe- 
rem Tempo feinfiihlig. Auf der 
Skipiste ist das natiirlich kein 
Thema; denn hier gilt stets die 
Devise: Gas ist rechts - unten! 



Und wenn etwas hier den Vor- 
trieb reduziert, ist es die Stabili- 
sierungs- oder Schlupfregelfunk- 
tion des ESP. Das tut sie beim 
Escalade zunachst in wohldo- 
sierter Form. Erst im weichen, 
steilen, oberen Bereich der 
„Startbahn“ bricht die Traktion 
plotzlich zusammen, die Hinter- 
rader graben sich plotzlich ein, 
wahrend die Vorderrader schein- 
bar die Mitarbeit aufkiindigen. 
Moglicherweise ging hier die 
kraftverteilende Kupplung im ► 


Die Disziplinen: 

HANDLING 

(Slalom auf Eis) 77,6 % 

SpurstabiUber lastig 
langsam um die Pylo- 
nen: Platzll 

A tiefschnee 

(Skipiste) 75,9 % 

Mit aktivem TCS steht 
der Tucson schonnach 
90 Metern: Platz 11 

A dynamik 

(Bergstrafte) 85,6 % 

ESP und matte Allrad- 
abstimmungrauben 
denSchwung: Platzll 



Lock-Taste mit ein wenig Wirkung; 
mehr bringt das TCS-Abschalten 





Erst mit reduzierter ESP-Funktion (TCS OFF) kommt der Tucson im Tief- 
schnee angemessen voran; mit aktiver Regelung verhungert er alsbald 
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Verteilergetriebe kurzzeitig we- 
gen Uberlastung in den Notlauf- 
Modus. Bei abgeschaltetem ESP 
lieB sich die Erscheinung nicht 
reproduzieren. Hier marschierte 
der Cadillac deutlich weiter; erst 
nach gut 167 Metern gewann 
schlieElich die Erdanziehungs- 
kraft und lieB den mit Fahrer 
und Beifahrer fast 2,9 Tonnen 
schweren Amerikaner mit alien 
vier Radern in den weichen Un- 
tergrund absacken. 

Davon unberiihrt, beweist 
auch der groBe Cadillac, ebenso 
wie seine zehn Testgegner, dass 
die Regelstrategien der Fahrdy- 
namik-Hilfsysteme mit der je- 
weils neuen Modellgeneration 
perfekter werden. Abgesehen 
vielleicht von Hyundai, wo es 
noch einigen Nachholbedarf 
gibt, kommen alle Testkandida- 
ten schon im Standard-Fahrmo- 


dus mit voll aktiver Fahrstabi- 
lisierung auch unter schweren 
Bedingungen gut zurecht. Dazu 
funktionieren - soweit vorhan- 
den - auch die Schnee- und 
Glatteprogramme inzwischen 
richtig gut. Das dient letztlich 
der Sicherheit mehr als eine 
iibervorsichtige Regelung, die 
der Fahrer gerade unter schwie- 
rigen Bedingungen am liebsten 
abschaltet, um angemessen vor- 
anzukommen. 



Es geht aufwarts! Alle elf Testkan- 
didaten waren neu auf dem Markt; 
und egal ob groB Oder klein, leicht 
oderschwer, Hightech-schwanger 
Oder simpel: Alle legten auf Schnee 
und Eis eine bessere Performance 
vor als ihre Vorganger - sofern sie 
welche haben. [tro] 




Immterder 
Reihe nach 
- die leichten 
Autos zuerst: 
Lagebespre- 
chung auf der 
Bergstrafte 


Technische Daten 

Audi Q7 3.0 TDI quattro 

BMWXlxDrive25d 

Cadillac Escalade 6.2 AWD 

Hyundai Tucson CRDi4WD 

Jeep Renegade Trailhawk 


Grundpreis 

60900 Euro 

42 500 Euro 

112 500 Euro 

31 200 Euro (Trend) 

33 500 Euro 


Daten 







Motor 

V6-Zyl.-Turbo-D, vo.langs 

4-Zyl.-Turbo-D,vo.quer 

V8-Zyl.-Benziner, vo. langs 

4-Zyl.-Turbo-D,vo.quer 

4-Zyl.-Turbo-D,vo.quer 


Hubraum • Leistung 

2967 cm 3, 200kW/272 PS 

1995 cmM70kW/231PS 

6162 cm 3, 313kW/426PS 

1995 cmM00kW/136PS 

1956 cm 3 • 125 kW/170 PS 


Drehmoment 

600 Nm bei 1500/min 

450 Nm bei 1500/min 

610Nmbei4100/min 

373 Nm bei 
1500-2500/min 

350 Nm bei 1750/min 


MaGe Lange / Breite / Hohe 
Leergewicht (EU) / zul. Gesamtgewicht 

5052/1968/1741 mm 
2070/2765 kg 

4439/1821/1598 mm 
1650/2170 kg 

5179/2061/1896 mm 
2751/3311 kg 

4475/1850/1722 
1662/2250 kg 

4259/1805/1727 
1610/2080 kg 


Getriebe 

8-Stufen- 

Wandlerautomatik 

8-Stufen- 

Wandlerautomatik 

8-Stufen- 

Wandlerautomatik 

6-Gang-Schaltgetriebe 

9-Stufen- 

Wandlerautomatik 


Allradsystem 

permanent mit 
Zentraldifferenzial 

permanent; VA starr, 
HA variabel 

perman.; HA. starr, VA 
variabel; VA abschaltbar 

permanent; VA starr, 
HA variabel 

permanent; VA starr, 
HA variabel 


Kraftverteilung 

selbstsperr. Kronenrad- 
Zentraldiff.; v:h 40:60 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
v:h 0:100-50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 


Auslegung Kraftverteilung 

asymmetrisch, variabel 

frontbetont, variabel 

heckbetont, variabel 

frontbetont, variabel 

frontbetont, variabel 


Fahrhilfesystem, Traktionshilfen 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h. 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h. 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h. 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 

ESP, Schlupfreg. m. 
Br.-eingriffv.u.h. 


Ab- Oder Umschaltmoglichkeit fur 
Fahrhilfesystem 

Fahrprogramme; 
ESP offroad 

Fahrprogramme; 
ESPteilweise aus 

ESPteilweise aus 

ESPteilw. aus; Kraftvert. 
pseudo-gesperrt 

Fahrprogramme; 
ESPteilweise aus 


Bereifung 







Reifenfabrikat und Typ 

Conti WinterContact TS 830 

Bridgestone Blizzak LM001 

Bridgestone Blizzak DM-V1 

Conti WinterContact TS 850 

Pirelli Scorpion Winter 


Reifenherstellungsmonat • ReifengroGe 

Feb. 2015* 255/50 R 20 

Juni 2015 » 225/55 R 17 

Mai 2015* 285/45 R 22 

luni 2015* 225/60 R 17 

Sept. 2015* 215/60 R 17 



Messwerte im Uberblick 



Audi Q7 3.0 TDI quattro BMWXlsDrive25d Cadillac Escalade 6.2 AWD Hyundai Tucson CRDi4WD Jeep Renegade Trailhawk 


SLALOM 

(Handling) 

(Standardmodus) 

25,79 s (AUTO) 

26,07S (COMFORT) 

25,69 s (4 AUTO) 

28,87 s (normal) 

23,48S (AUTO) 


(Sondermodus) 

24,94S (DYNAMIC) 
26,19S (ALLROAD) 

24,75S (SPORT) 
27,30S (SPORT, DSC red.) 

26,61 s (ESP reduziert) 

26,85 S (LOCK) 
29,88 S(TCS OFF) 

22,73 s (SNOW) 
24,91 S (SAND) 


SKIPISTE ▲ 

(Tiefschnee) ^ 

(Standardmodus) 

163,10 m (AUTO) 

161,71m (COMFORT) 

123,77 m (4 AUTO) 

90,13 m (normal) 

156,92 m (AUTO) 


(Sondermodus) 

177,74 m (ALLR., ESPoffr.) 

167,64 m (SPORT, DSC aktiv) 

167,55 m (ESP reduziert) 

168,51m (LOCK, TCS OFF) 

165,52 m (SNOW) 


BERGSTRASSE 

(Fahrdynamik) /V 

(Standardmodus) 

49,98S (AUTO) 

52,72S (AUTO) 

48,20S (4 AUTO) 

57,77 s (normal) 

50,94S (AUTO) 


50,78S (DYNAMIC) 
48,25S (ALLR., ESPoffr.) 

51,44S (SPORT) 
47,28 (SPORT, DSC red.) 

48,76 s (ESP reduziert) 

52,59S (TCS OFF) 

50,49S (SNOW) 
47,47 (SAND) 


Empfehlung 


AUTO, ESPaktiv 

SPORT, DSC aktiv 

4 AUTO, ESPaktiv 

LOCK; notfallsTCS OFF 

SNOW; Sportfahrer: SAND 
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Ein Abonnent als Cast dabei 


Zum zweiten Mai hat sich AUTO 
BILD ALLRAD beim Wintertest 
uber die Schulter schauen lassen 
- dieses Vergnugen offerieren wir 
exklusiv unseren Abonnenten, die 
dem Aufruf in der November-Aus- 
gabe folgen und sich bewerben. 
Das Los fiel diesmal auf unseren 
Abonnenten Uwe Franke (59) aus 
Erfurt. 

Der Thuringer verdient seine Brot- 
chen als Sozialgutachter am ort- 
lichen Amtsgericht - kein Job fur 


Zartbesaitete, denn es gilt, auch 
sozial abgesturzte Klienten zu be- 
treuen. Uwe ist Vater zweier er- 
wachsener Sohne - beide ubrigens 
Informatiker. Das Abonnement 
haben ihm seine Kinder ge- 
schenkt. Denn er liebaugelt schon 
seit Langerem mit einem SUV. Im 
Familien-Fuhrpark stehen derzeit 
ein Mercedes C-Klasse-Kombi und 
ein Ford Mondeo. Nebenbei: Uwe 
fragte uns gelegentlich nach Er- 
fahrungen mit dem Volvo XC60 ... 



Mazda CX-3 G-150 AWD 

Mercedes GLC 250d4Matic 

Range Rover Sport SVR 

Suzuki Vitara S 4x4 

Volvo XC90D5 AWD 

VW Golf Alltrack 2.0 TDI 4Mot. 

q 


46 410 Euro 

126 400 Euro 


53 400 Euro j 




4-Zyl.-Benziner, vo.quer 

4-Zyl.-Turbo-D,vo. langs 

V8-Kompr.-Benz., vo. langs 

4-Zyl.-Turbobenz., vo. quer 

4-Zyl.-Turbo-D, vo.quer 

4-Zyl.-Turbo-D, vo.quer 


1998 cm 3 *110 kW/1 50 PS 

2143 cm 3 * 1 50 kW/204 PS 

5000 cm 3 *405 kW/550PS 

1373 cm 3 • 103 kw/140 PS 

1969 cm 3 • 165 kW/225 PS 

1968 cm 3 * 135 kw/184 PS 


204Nmbei 2800/min 

500 Nm bei 1600/min 

680Nmbei 3500/min 

220 Nm bei 1500-4000/min 

470 Nm bei 1750/min 

380 Nm bei 1750/min 


4275/1765/1535 
1310/1760 kg 

4656/1890/1639 
1845/2500 kg 

4872/2019/1780 mm 
2520/3084 kg 

4175/1775/1610mm 
1210/1730 kg 

4950/1931/1775 mm 
2082/2750 kg 

4578/1799/1515 mm 
1584/2080 kg 


6-Gang-Schaltgetriebe 

9-Stufen-Wandlerautomatik 

8-Stufen-Wandlerautomatik, 

Gelandeuntersetzung 

6-Gang-Schaltgetriebe 

8-Stufen-Wandlerautomatik 

6-Gang-Doppelkupplungs- 

Automatik 


permanent; Vorderrader 
starr, Hinterrader variabel 

permanent 

permanent 

perm.; VA starr, HA variabel; 
HA abschaltbar 

permanent; VA starr, 
HA variabel 

permanent; VA starr, 
HA variabel 


elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 

autom. teilsperrendes 
Zentraldifferenzial 
V:h 45:55 

autom. u. manuell sperrbares 
Zentraldifferenzial 
V:h 50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:10-50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 

elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung; 
V:h 100:0-50:50 


frontbetont, variabel 

heckbetont 

symmetrisch 

frontbetont, variabel 

frontbetont, variabel 

frontbetont, variabel 


ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 

ESP, Schlupfr. m. Br.-eingriff; 
man. u. aut. Zentral- u. HA-Sp. 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 

ESP, Schlupfregelung mit 
Bremseneingriffv.u.h 


ESP teilweise aus 

Fahrprogramme; 
ESP teilweise aus 

Fahrprogramme; 
ESP teilweise aus 

ESP teilweise aus; Kraftvert. 
pseudo-gesperrt 

Fahrprogramme; 
ESP teilweise aus 

Fahrprogramme; 
ESP teilweise aus 

— 

Conti WinterContact TS 830 

Pirelli Scorpion Winter 

Conti CrossContact Winter 

Conti WinterContact TS850 

Conti WinterContact TS850 

Michelin Alpin 5 


Juli 2015 * 215/60 R 16 

Sept. 2015* 235/55 R 19 

Juli 2014* 275/45 R 21 

Juni 2014 - 215/55 R 17 

Juli 2015* 235/55 R 19 

Marz 2015* 205/50 R 17 



Mazda CX-3 G-150 AWD Mercedes GLC 250d 4Matic Range Rover Sport SVR Suzuki Vitara S 4x4 Volvo XC90 D5 AWD VW Golf Alltrack 2.0 TDI 4Mot. 



24,93 s (normal) 

26,42S (COMFORT) 

25,60 s (AUTO) 

23,41 S (AUTO) 

26,34 s (COMFORT) 

23,41 S (NORMAL) 


24,88 s (TCS OFF) 

25,15S (SPORT, SPORT+) 
25,27 S(SP0RT+, ESP red.) 

26,41 S (SNOW) 
27,67S (DYNAMIC) 

23,20 s (SNOW) 
25,49 (SNOW, ESP red.) 

25,18S (DYNAMIC) 
25,93S (DYNAMIC, ESP Sport) 

23,39 s (SPORT) 
24,36 S (SPORT, ESP red.) 


159,72 m (normal) 

126,08 m (COMFORT) 

152,54 m (AUTO) 

126,22 m (AUTO) 

119,09 m (COMFORT) 

164,38 m (NORMAL) 


166,05 m (TCS OFF) 

191,0 m(SPORT+, ESP red.) 

186,90 m (DYNAM., DCS red.) 

176,87 m (SNOW, ESP red.) 

160,20 m (DYNAMIC, ESPSp.) 

172,42 m (SPORT, ESP red.) 


49,18 s (normal) 

54,53S (COMFORT) 

52,89S (AUTO) 

51,07S (AUTO) 

49,93S (COMFORT) 

50,38S (NORMAL) 


48,43S (TCS OFF) 

51,99 S(5P0RT+) 
48,39 (SPORT+, ESP red.) 

53,19S (SNOW) 
55,87 (SAND) 

57,46S (SNOW) 
48,40 (SPORT, ESP red.) 

47,66S (COMFORT) 
47,07 (DYNAMIC, ESP Sport) 

49,53S (OFFROAD) 
49,23 (SPORT, ESP red.) 

Normalprogamm, TCS aktiv 

SPORT; notfalls ESP red. 

AUTO; notfalls DCS red. 

AUTO; Sportfahrer SPORT 

DYNAMIC, ESP aktiv 

NORMAL; ESP aktiv 
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D ieses Exemplar ragt her- F ahrzeug zum seitlichen Verset- 
aus, und zwar wortwort- zen, wird bei mehr als den USA- 
lich: Schmalspur statt iiblichen 90 km/h etwas unruhig 
breiter Tunerschlappen, um die Hochachse, erfordert 
mit 15-Zoll-Originalradchen und Korrekturen an der leichtgangi- 
schlanken 235er-Reifen. Dariiber gen wie unprazisen Lenkung, die 
thront eine ausladend breite Steuerbefehle lediglich als unge- 
Kombikarosserie, die den Be- fahre Richtungsempfehlung auf- 
trachter optisch geradezu er- fasst. Vier voile Lenkradumdre- 
schlagt. Und die ihre Abstam- hungen braucht sie von Lenk- 
mung vom damaligen Pickup- anschlag zu Lenkanschlag - und 
Bestseller F- 100 nicht verbirgt. war modern in einer Ara, in der 
Eigner Jurgen Korner, Auto- in Europa meist noch schweiB- 
und Motorradhandler aus treibend servolos gelenkt wurde. 
Schierling bei Regensburg, dreht Fur verbrauchsbewusste Fah- 
den Zundschliissel seines 79er- rer taugt ein Fullsize-Bronco na- 
Fullsize-Bronco, schiebt den turgemaB nicht. Als die smog- 

geplagten Amerikaner Mitte der 

Nur zwei Jahre gebaut, 70er verbleiten Sprit verbannen 

dennoch unvergessen und un g ere 8 elte Kataiysatoren 

& an ihre Vergasermotoren schrau- 

Fahrstufenwahlhebel an der ben (an diesem Exportexemplar 
Lenksaule auf D und - nein, nicht vorhanden), wird die stol- 
losfahren kann man das nicht ze V8-Flotte zugleich leistungs- 
mehr nennen - er legt ab, von schwacher und durstiger. Da das 
motorbootartigem Blubbern be- Blei fehlt, weist der Kraftstoff nur 
gleitet. noch eine Klopffestigkeit von 87 

Irgendwie will einem, wenn Oktan auf. Die deshalb niedrig 
der Name Bronco fallt, immer verdichteten Achtzylinder jener 
nur dieses Modell der zweiten Zeit - im Falle des Bronco: 8,0:1 
Generation einfallen. Ja, das mit - schlabbern schon zum Friih- 
der machtigen schalenformigen stuck ein kleines Olfeld leer, bie- 
Motorhaube. Obwohl es nur ten aberwenigPS-Leistung. Der 
zwei Jahre lang (1978 und 79) 5,8 Liter groBe V8 unseres Foto- 
gebaut wurde - es hat eben die mo dells entwickelt gerade mal 
markanteste Form und die ein- 154 DIN- PS, eingetragen sind - 
drucksvollsten AusmaBe. Und vermutlich ein Umrechnungs- 
Starrachsen vorn wie hinten. Das fehler der Zulassungsbehorde - 
| merkt man beim Fahren: Post- nur 137 PS. Die aber schiittelt 
2 kutschen-Feeling in Reinkultur. sich der V8 so lassig von der Kur- 


Fullsize-Broncos sind meist 
heftig umgebaut. Dieses 
Exemplar ist doppelt unge- 
wohnlich: deutsche 
Erstzulassung und original 


Oben: furchterregend viel 
Blechmasse auf argschmaler Spur 
und 15-Zoll-Radchen. Links: XLT war die 


mittlere Ausstattung - alltagstauglich 


In unebenen Kurven neigt das belwelle, dass er mit seinen ■ 
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lalliad FASZI NATION Ford Fullsize-Bronco 1979 


Oben links: hirtenhundartiger 
I Grobstoff im Hippie-Stil. Oben I 
rechts: Vogelaugenahorn-lmitat 


k.C 


r 






1 Technische Daten 

Ford Bronco XLT 5.8 1 

Motor 

V8-Zyl. Benziner, vorn langs 

Hubraum 

5766 cm 3 

Leistung beil/min 

113 kW (154 DIN-PS)/4000 

Drehmoment bei 1/min 

355 Nm/2200 | 

Gemischaufbereitung 

1 Doppelvergaser 

Getriebe 

Dreistufen-Wandlerautomatik 

Radaufhangung vorn, hinten 

Starrachsen, v. Spiral-, h.Blattf. 

Antrieb 

Hinterrad, Vorderrad zuschaltb. 

Gelandeuntersetzung 

1,96:1 

Lange /Breite/Hohe 

4730/2020/1900 mm [ 

Radstand 

2642 mm 

Reifengrofte 

235/75 R 15 [ 

Bremsen vorn /hinten 

Scheiben/Trommeln 

Leergewicht/Zuladung 

2115/696 kg | 

Anhangelast gebremst 

2700 kg 

Beschleunigung 0-100 km/h 

15,4S | 

Hochstgeschwindigkeit 

144 km/h 

Verbrauch /Tankvolumen 

14-22 1/100 km/ 94 Liter [ 

gebaute Exemplare 

75 761 (l979er-Modell insges.) 

Preis (1979) 

ab 7733 US-Dollar [ 


Oben: Im Gelande robuster als der Nachfolger mit Einzelradaufhangung 
vorn, Technik vom F-Pickup. Unten: Heckscheibe per Schliisseldreh elek- 
trisch versenkbar. Der E-Motor kapitulierte oft vor dem Glasgewicht 
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Blick liber eine machtige Motor- 
haubenlandschaft genieBen. 
Und Beifahrer Korner scheint 
bereits in der nachsten Zeitzone 
zu sitzen, so weit entfernt wirkt 
er. Dass dieses Exemplar mit Zu- 
schaltallrad (gegen Aufpreis gab 
es einen echten Permanent -All- 

Luxusausstattung liber 
derber Pickup-Technik 

rad) liber vier Jahrzehnte hinweg 
derart unverbastelt und original 
blieb, hat er Besitzern mit sehr 
speziellem Nutzungsprofil zu 
verdanken. Die ersten Eigner, 
ein wassersportbegeistertes Paar 
aus Straubing, ordern den offi- 
ziell bei uns nicht angebotenen 
Bronco liber einen regularen 


Ford-Hander. Diesem Paar dient 
der Riese als Zugfahrzeug fur Ge- 
spannfahrten zum Gardasee, 
zweimal im Jahr. Der Bronco 
bietet sich hier einfach an mit 
seinen stattlichen 2,7 Tonnen 
erlaubter Zuglast. Der zweite Be- 
sitzer ab 1984 ist ein Landwirt, 
der den Bronco nur fur gelegent- 
liche Genussfahrten bei Schon- 
wetter nutzt; vor jedem Winter 
olt er das Hatschelkind ein und 
bewahrt es in der Scheune auf. 

Trotz der Seltenheit bei uns: 
Teile sind iiber die einschlagigen 
US-Versender meist problemlos 
zu beschaffen. Ein neuer Motor- 
craft- Doppelvergaser musste 
neulich her; er kostete maBvolle 
350 US-Dollar. Unser Fotoauto 
steht librigens zum Verkauf (Tel. 


09451-9446790, www.auto- 
pflege-koerner.de) fur 29 900 Eu- 
ro. Teuer sind sie geworden, sol- 
che Oldies. 

Sollte irgendein Oko-Inqui- 
sitor mit kleinkarierten Fragen 
nach dem Verbrauch kommen, 
wlirde Korner antworten: „Bei 
amerikanischer Fahrweise ist er 
mit 14 bis 16 Litern fahrbar.“ Das 
Hochsttempo liegt bei 144 km/h 
- interessiert das tatsachlich je- 
manden? 

Der ganz dicke Bronco ist 
schon 1979 ein Auslaufmo dell; 
die dritte, starker straBenorien- 
tierte Generation steht in den 
Startlochern - mit kultivierterer, 
aber im Gelande weniger ver- 
schrankungsfahiger Einzelrad- 
aufhangung vorn. [Rolf Klein] 




33 000 Kilometern auf 
der Uhr gerade mal einge- 
fahren sein dlirfte. Es gab auch 
eine Art Big-Block-Version mit 
6,6 Liter Hubraum und stolzen 
2 PS sowie 20 Nm mehr. 

Beim Gleiten liber eine sanft 
gewellte Landschaft wie hier in 
der Oberpfalz sind der Bronco- 
Besatzung Leistungswerte sehr, 
sehr egal. Sie erfreut sich an 
anderen Dingen: „Schau dir nur 
diese Motorhaube an: Da ist 
mehr Blech verarbeitet als an 
einem kompletten Ford Fiesta!" 
Als Fahrer sitze ich zwar recht 
nahe am Boden - ein typischer 
Nachteil vieler Gelandewagen, 
die auf Pickup-Technikbasis auf- 
bauen. Daflir aber darf ich von 
groBer Gesamthohe aus den 


\ Oben: letztes Baujahr mit Starr - \ 
achse vorn. U.: Schloss der Klapp- 
fondlehne, derb dimensioniert 



Fotos: T. Muller 



Uni-WeiR und Uni-Rot gibt 
es aufpreisfrei. Die 7 Metal- 
licfarbtone - darunter auch 
dieses Kristall-WeiR - kos- 
ten 690 Euro extra 


lalliad SUPERTEST Mitsubishi L200 2.4 DI-D+ 


T hailand, Vietnam, Myan- 
mar, Indonesien, Philip - 
pinen, aber auch Afrika, 
Siidamerika oder Austra- 
lien - all das sind Regionen fur 
Pickups. Damit sind nicht etwa 
die riesigen Fullsize-Dampfer 
gemeint, die lassig iiber US- 
Highways cruisen. Nein, gemeint 
sind hier die kleineren, billigen 
Arbeitstiere vom Schlage Toyota 


Hilux, Nissan KingCab oder eben 
auch Mitsubishi L200. Doch in 
all diesen Regionen der siidli- 
chen Hemisphare erwartet die 
Pickups ein hartes, dafiir aber 
aufregendes Leben. Wahrend die 
paar tausend Pickups, die sich 
nach Deutschland verirren, ma- 
ximal fiinf Reisende und auf der 
Pritsche vielleicht mal ein halbes 
bis ganzes Tonnchen Ladung 


tragen, achzen die gleichen Au- 
tos siidlich des Aquators unter 
ganz anderen Lasten. Jahrelang 
rumpeln sie mit bis zu 20 Passa- 

in Entwicklungslandern 
fahren sehrviele Pickups 

gieren, verteilt auf Innenraum, 
Pritsche und Dach, iiber Schlag- 
lochpisten und miissen sich da- 


zu mit null Wartung und min- 
derwertigem Sprit arrangieren. 

Was will man mit solch einem 
Arbeitstier im geschniegelten 
Mitteleuropa? Nun, als privater 
Pickup -Besitzer kann man damit 
seine Gartenabfalle wegbringen, 
ohne sich den Kofferraum zu 
versauen, weil man gar keinen 
hat, sondern eine abspritzbare 
Ladeflache. Und als gewerbli- 
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Seit 22 Jahren bietet Mitsubishi seinen 
Pickup in Deutschland an. Der neueste 
L200 ist komfortabler und sicherer 
als seine Vorganger 


cher Nutzer kann man den Kun- 
den neue Gartenpflanzen brin- 
gen und mit dem gleichen Auto 
am Wochenende einen Ausflug 
mit den Kindern machen. Gut, 
dafiir konnte man auch einen 
VW Transporter Doppelkabine 
nehmen. Den gibt es ahnlich un- 
serem Mitsubishi- Pickup als all- 
radgetriebene Doppelkabine mit 
180-PS-Turbodiesel. Doch dieser 


in Polen produzierte Pritschen- 
Volkswagen kostet bereits als 
Nacktmodell 41739 Euro. Der 
Mitsubishi L200 mit 181-PS-Tur- 
bodiesel dagegen nur 33 890 Eu- 
ro, dazu ist er noch um Welten 
groEziigiger ausgestattet. Wenn 
man den VW zumindest anna- 
hernd auf Mitsubishi-Niveau 
bringen wollte, landete man bei 
50000 Euro, rumpelt am Wo- 


chenende aber immer noch mit 
einem schmucklosen Baustel- 
lenfahrzeug durch die Gegend. 

Mit der Gewissheit, mindes- 
tens 16000 Euro gespart zu ha- 
ben, steigt man also recht be- 
schwingt in den neuen Mitsu- 
bishi L200 ein. Neu heiBt dabei 
ausnahmsweise einmal nicht 
grofier. Der L200 der flinften Ge- 
neration ist nicht langer und 


erstaunlicherweise auch nicht 
breiter geworden als der Vorgan- 
ger. Das erleichtert nicht nur 
asiatischen Hasardeuren das 
Durchschlangeln im hupenden 
Dauerstau, sondern auch mittel- 
europaischen Verkehrsteilneh- 
mern das Befahren enger Alt- 
stadtgassen und schmaler Zu- 
fahrtswege. Dennoch: Selbst so 
ein Smallsize- Pickup wie der ► 
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Der Innenraum ist stets in An- 
thrazit-Schwarz gehalten, egal 
ob Stoffpolster Oder Lederbezii- 
ge. Per Drehrad auf der Mittel- 
konsole (Foto ganz rechts) wahlt 
man Allrad (4H), gesperrten 
Allrad (4HLc) Oder gesperrten 
Allrad mit Untersetzung (4LLc) 


L200 kommt auf beeindrucken- 
de 5,29 Meter Lange. Die wollen 
erst einmal eingeparkt werden. 
Der groEe Wendekreis ist dabei 
keine Hilfe. Mitsubishi spricht 
zwar stolz vom kleinsten dieser 
Klasse, doch ergibt unsere Mes- 
sungkeinen Fortschritt: Rund 13 
Meter Wendekreis mussten wir 
schon beim Vorganger beklagen. 

Also lieber raus aus der Enge 
der Stadte und hinein in das wei- 


te Land, das es auch im dicht 
besiedelten Deutschland gibt. 
Schon im Innerortsverkehr be- 
merkt man den Fortschritt ge- 
geniiber dem zehn lahre gebau- 
ten Vorganger: Der Neue lauft 
deutlich kultivierter. Die reinen 
Messwerte zeigen praktisch kei- 
nen Fortschritt. Aber Messwerte 
nach dB(A) sind bekanntlich nur 
die halbe Wahrheit. Denn die 
Rauheit oder Samtigkeit eines 



Connected Car aanran 


Beim L200 mit 181-PS-Turbodie- 
sel zeigt sich Mitsubishi spendabel: Seri- 
enmafcig ist nicht nur das Radio mit CD- 
Laufwerk und sechs Lautsprechern, son- 
dern auch eine Bluetooth-Schnittstelle, 
die Audiostreaming erlaubt und eine Te- 
lefon-Freisprecheinrichtung beinhaltet. 
Eine USB-Schnittstelle zum Anschluss ex- 
terner Gerate ist ebenfalls vorhanden. 
Bedient wird das Ganze iiber einen 6,1 


Zoll messenden Beruhrbildschirm (Touch- 
screen). Noch mehr Anschluss gibt es via 
Top-Paket zum Preis von 4600 Euro. Dar- 
in enthalten sind nicht nur Komfortdetails 
wie beheizbare Ledersitze und schlussel- 
loser Zugang, sondern auch das zukunfts- 
sichere Digitalradio (DAB) und ein Bild- 
schirm-Navigationssystem. Dieses ope- 
riert mittels zweier SD-Kartenschachte 
(bis 32 GB). 



Antriebs konnen die Gerausch- 
messer nicht abbilden; das muss 
man horen und fiihlen. Und ge- 
nau da zeigt sich der Fortschritt. 
Der neue L200 lauft wesentlich 
kultivierter, weniger rau, mit we- 
niger Vibrationen. 

GroRen Anted daran hat der 
neue Dieselmotor. Von plakati- 
vem Downsizing halt Mitsubishi 
wenig, wie der nur minimale 
Hubraumriickgang um ganze 35 



cm 3 beweist. Die Neukonstruk- 
tion erreicht mehr Laufkultur 
durch eine drastische Riicknah- 
me der Verdichtung auf 15,5:1; 
ein Konzept, dass auch Mazda 
bei seinen Dieselmotoren ver- 
folgt und mehrere Vorteile hat: 
Die Belastung der Motorkompo- 
nenten nimmt ab, sodass diese 
kleiner dimensioniert und damit 
leichter ausfallen konnen. Mit- 
subishi konnte so beim Motor- ► 
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Sehr gute Steigfahigkeit ga- 
rantiert trotz relativ langem 
ersten Gang das zusatzliche 
und serienmaftige Reduktions- 
getriebe mit einer Unterset- 
zung von 2,57:1. Damit wird 
kein Berg zu steil. Im ersten 
Gang ergeben sich dann 7 km/h 
bei 2000/min 



GARAGENTAUGUCHKEIT 


Mit einer Breite von 1,82 Metern 
blieb der neue L200 beim erfreu- 
lich schmalen Maft seines Vor- 
gangers (zum Vergleich: VW Ama- 
rok mit 1,95 m Breite). Samt 
Spiegeln wachst die Breite auf 
2,08 Meter. Die Aufcenspiegel 
sind beim 181-PS-L200 serien- 
mafcig elektrisch anklappbar 


block von schwerem Gusseisen 
auf leichtes Aluminium um- 
schwenken. Und die niedrige 
Verdichtung hilft, die beim Die- 
selmotor so problematischen 
Stickoxide bereits bei den Roh- 
emissionen einzudammen. 

Trotzdem sollte man sich in 
Sachen Komfort keinen Illusio- 
nen hingeben. So ein Dritte- 
Welt- Pickup ist nun einmal kein 
Komfortauto. Da macht der Mit- 
subishi auch in seiner neuesten 
Generation keine Ausnahme. 
Derbe Radaufhangungen, die 
beim Testwagen 850 Kilogramm 

Solche Pickups sind 
nichtsfiirKomfortfans 

Zuladung und in anderen Erd- 
teilen auch das Doppelte ver- 
kraften mtissen, ergeben nun 
einmal bei einer so schlichten 
Konstruktion wie der blattgefe- 
derten Hinterachse auch derbe 
StoBe auf derben Fahrbahnen. 
Erst bei betrachtlicher Beladung 
hopst die Starrachse unter dem 
Heck nicht mehr so unwirsch. 

Auto -Gourmets werden also 
mit einem Pickup nicht gliick- 
lich. Eher Naturen, die an Autos 
das Handfeste, das Robuste 
schatzen und suchen. Hier kon- 
nen die Dritte-Welt-Pickups auf- 


tmmpfen. Denn trotz Chrom am 
Kiihlergrill und schnittig-dyna- 
mischen Tagfahrleuchten wird 
aus dem asiatischen Kumpeltyp 
kein feinst verarbeiteter Edel- 
mann. Dafiir steckt so ein L200 
auch grobe Behandlung ohne 
Schaden weg, so wie man es 
noch in den 1990er-Jahren von 
praktisch alien damaligen Ge- 
landewagen gewohnt war. An 
solchen Pickups gibt es bis heu- 
te keine beschadigungsgefahr- 
deten Frontspoiler, um zwei 
Zehntel vom Normverbrauch 
abzufeilen. Pickup -Lenkungen 
sollen nicht mit iibereifriger 
Prazision iiberraschen, sondern 
iiberraschungsfreie StoBfreiheit 
auf schlechten Wegen garantie- 
ren. Bei Radaufhangungen und 
Unterbau ist feinnerviger Kom- 
fort weniger gefragt als robuste 
Nehmerqualitaten, falls man ein 
tiickisches Schlagloch oder gar 
einen grasliberwucherten Baum- 
stumpf iibersehen hat. Genau 
hier liegen auch die Vorziige des 
L200. Er steckt tagliche Miss- 
handlungen weg, bei denen der 
Fahrer bereits mitfiihlend die 
Luft durch die Zahne einzieht. 

Und auch sonst stellt sich am 
Steuer des L200 das traditio- 
nelle Gelandewagen-Fahrgeflihl 
ein. Man sitzt betont hoch und ► 






WINKELVORN 


Den vorderen Karosse- 
rieiiberhang hat Mitsu- 
bishi rechtgeschickt 
gestaltet und kurz gehal 
ten. Dadurch ergibt sich 
ein sehr ordentlicher 
Boschungswinkel 



BODENFREIHEIT 


Das ist selten: Die Bo- 
denfreiheit wuchs sogar 
gegeniiber dem Vorgan- 
ger. Zwar nur um 10 mm 
unter dem gut geschiitz- 
ten Vorderwagen, aber 
immerhin. Hinten blei- 
ben 225 mm unter dem 
Achsdifferenzial 



MOTOR 


4N15 nennt Mitsubi- 
shi seinen neu ent- 
wickelten Dieselmo- 
tor. Anders als beim 
Vorgangermotor 
(4D56) bestehen 
Kopf und auch Block 
aus Aluminium. Ver- 
dichtung: nur 15,5:1 
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EINPARKEN 
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unit 5,29 Meter Aufcenlan- 
ge ubertrifft dieser Pickup 
einen doppelt so teuren 
Audi Q7 um fast 25 Zenti- 
meter. Parksensoren gibt 
es ab Werk nicht, aberdie 
hilfreiche Riickkamera 
gehort beim 181-PS-L200 
zur Serienausstattung 



LADERAUM 


Die Ladekante liegt Pickup- 
typisch hoch. Die schlagzahe 
Laderaumwanne kostet 298 
Euro Aufpreis, die per Gas- 
druckfeder unterstutzte und 
abschliefcbare Laderaumab- 
deckung kommt auf 3299 Euro 




INNENRAUM 


lm Fond sitzt man bequem auf 
340 mm liber dem Wagenboden, 
Zu harte Lehne am Mittelplatz 

Die vordere Sitzhohe von 800 
mm (Dodge Ram Pickup: 950 
mm) lasst sich per Hohenein- 
stellung um 50 mm steigern 





WINKELHINTEN 


Derl81-PS-L200 hat am 
langen Heckserienma&ig 
eine StoBstange mit Auf- 
trittstufe. Diese redu- 
ziert den hinteren Winkel 
von 25 Grad auf 22 Grad. 
Gerade noch brauchbar 
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hat viel Uberblick iiber den Ver- 
kehr. Man dreht wegen der fur 
heutige Verhaltnisse indirekten 
Lenkung viel am Lenkrad, um an 
Kreuzungen abzubiegen. Und 
man schaltet viel. Das liegt aber 
nicht wie friiher an diirren Mo- 
torleistungen. Aus den mageren 
87 PS und 210 Nm des ersten in 
Deutschland lieferbaren L200 
von 1993 sind beim aktuellen 


Modell 181 PS und 430 Nm ge- 
worden. Kraft hat der heutige 
L200 also geniigend. Aber wenn 
man den Verbrauch im Zaum 
halten will, muss der Fahrer fur 
niedrige Motordrehzahlen sor- 
gen. Also sollte er so oft wie mog- 
lich den fiinften und den langen 
sechsten Gang des neuen Schalt- 
getriebes nutzen. Dann ist auch 
tatsachlich eine Verbrauchser- 


sparnis von einem Liter / 100 km 
gegeniiber dem Vorganger drin. 

Neben dem getesteten L200 
DI-D+ mit 181 PS ist noch eine 

Der lange 6. Gang bringt 
Verbrauchsreduzierung 

Version dieses Motors (DI-D oh- 
ne +) ohne verstellbare Einlass- 
nockenwelle und mit starr er 


statt verstellbarer Turbolader- 
geometrie erhaltlich, die 154 PS 
leistet. Diese Variante gibt es al- 
lerdings nur in Kombination mit 
simplerer Ausstattung, also mit 
schmalen 16-Zoll-Stahlradern 
und einfachem Zuschaltallrad 
und ohne elektrische Helfer- 
chen, aber immerhin mit manu- 
eller Klimaanlage. Das spart ins- 
gesamt 5400 Euro. 



a Auch der neueste L200 kommt aus dem 
groGten Mitsubishi-Werk. Das ist nicht das 
Hauptwerk in Japan, sondern das seit 1987 

Drehmoment Drehzahl (1000/min) 



▲ Der neue Dieselmotor hat in der 181-PS- 
Version eine verstellbare Einlassnocken- 
welle und einen verstellbaren Turbolader. 


Innengerausche 
100 km/h 


67 dB (A) 






50 60 7 ! 

D 

8 

0 

90 


130 km/h 


72 dB (A) 

_ 




aktive thailandische Mitsubishi-Werk in 
Laem Chabang, einer 75 000-Einwohner- 
Hafenstadt an der ostlichen Seite des Golf 


Leistung Drehzahl (1000/min) 



▲ 181 PS und 430 Nm leistet die getestete 
Plus-Version des 2.4 DI-D. Der normale 2.4 
DI-D bringt es auf 154 PS und 380 Nm. 

Elastizitat 


60-100 km/h im 5. Gan 

g 



12,6 S 




0 5 10 

1 

5 

20 


80-120 km/h im 6. Gang 


17,3 s 


von Thailand. Dieser Hafen ist der bedeu- 
tendste Thailands, er liegt rund 25 Kilome- 
ter von der Touristenhochburg Pattaya ent- 


Verbrauch/Reichweite 



▲ Man muss schon extrem langsam fahren, 
um den Verbrauch im realen Verkehr auf 
unter 7 Liter/100 km zu drucken. 

Beschleunigung 


in Sekunden 




0-100 km/h 



11,1 s 

i i r i 

i i i i 




0-130 km/h 



19,1 s 

iii 



i i i 

0-160 km/h 

37,05 
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a Mit dem 181-PS-Diesel fuhlt sich der L200 
gut motorisiert an. Erst ab Tempo 160 lasst 
der Tempozuwachs deutlich nach. 


, , i , i 

70 


80 


50 60 

a Mitsubishi preist den neuen L200 zwar 
als leise an, gegenuber seinem Vorganger 
ergeben sich jedoch keine besseren Werte. 


90 0 


1 1 1 1 1 

10 


1 1 1 1 

15 


20 I 


A Der 6. Gang wurde an das bisherige Funf- 
ganggetriebe angehangt. Der L200 be- 
schleunigt daber auch im 6. Gang noch. 


fernt. Neben der Doppelkabine gibt es auch 
eine kurzere Club Cab mit hinteren Notsit- 
zen, aber 33 cm langerer Pritsche. 


Fahrhilfen 


r r 

If 

! 14 

1 

LDW 

[ OFF 


A Der Spurhaltewarner (LDW, Lane Depar- 
ture Warning) ist beim Doppelkabiner se- 
rienmaGig und per Taste abschaltbar. 


Norm-C0 2 -Ausstoft 




169g/km 





0 100 200 



300 

400 


Hochstgeschwindigkeit 

i i i i i i 



180 km/h (3675/min; 5. Gang) 




150 160 170 180 190 

a Im langen 6. Gang schafft der L200 die 
echten 180 km/h in der Ebene nicht. c w -Wert 
0,40 statt 0,46 wie beim Vorganger. 



Bremsweg aus 100 km/h 


in Metern 


34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 

A Das Positive zuerst: Der neue L200 bremst besser als der Vorganger. Trotzdem ist die 
Bremswirkung fur heutige Verhaltnisse bestenfalls maGig. Beim Euro-Norm-Crashtest 
erreichte der L200 vier von funf Sternen; mittleres Risiko fur die Oberschenkel. 


NCAP-Crashtest 


www.euroncap.com 




Gesamtbewertung 

★★★★ 

Insassenschutz 

81% 

Kindersicherheit 

84% 

FuGgangerschutz 

76% 

Assistenzsysteme 

64% 


□= kein Verletzungsrisiko ■ = sehr geringes Verletzungsrisiko □= geringes Verletzungsrisiko 
■ = mittleres Verletzungsrisiko ■ = hohes Verletzungsrisiko ■ = sehr hohes Verletzungsrisiko 
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Keine Neuerung gibt es vom 
Allradsystem der 181-PS-Version 
zu vermelden. Wozu auch, denn 
schon der Vorganger hatte den 
besten und vielseitigsten Allrad- 
antrieb des Pickup -Markts. Viel- 
seitig deshalb, weil er fast alle 
denkbaren Antriebsmoglichkei- 
ten erlaubt. Beispielsweise den 
Fetischisten des reinen Heckan- 
triebs, die immer noch glauben, 


mit abgeschaltetem Allradan- 
trieb den Verbrauch zu driicken, 
auch wenn unsere Messungen 
dies (wieder einmal) nicht be- 
legen konnen. Dann gibt es die 
Freunde des echten Permanent- 
allrads mit zwei standig ange- 
triebenen Achsen. Der L200 er- 
moglicht dies via Planetenrad- 
Zentraldifferenzial mit einer 
Kraftverteilung von 40:60. Ver- 


fechter des starren 50:50-Allrad- 
antriebs fur schweres Gelauf 
konnen das Zentraldifferenzial 
manuell sperren. Und wenn der 

Echter Permanentallrad 
+ Reduktion = einmalig 

Weg einmal besonders steil oder 
kraftraubend wird, halt der L200 
zusatzlich noch eine Gelandeun- 


tersetzung bereit, die die An- 
triebskraft mehr als verdoppelt. 
Nur eines geht dann nicht: die 
Nutzung der Untersetzung ohne 
gesperrtes Zentraldifferenzial. So 
ergeben sich beim Rangieren mit 
eingelegter Untersetzung derbe 
Verspannungen in Kurven. Aber 
auch dies wird der L200 wie sei- 
ne Vorganger geduldig liber sich 
ergehen lassen. 


Technische Daten 

Mitsubishi L200 

Motor 

4-Zylinder-Reihe, Turbodiesel 

Einbaulage 

vorn langs 

Ventile/Nockenwellenantrieb 

4 pro Zyl./Kette 

Einspritzung 

direkt, el. Common Rail 

Hubraum 

2442cm 3 

Leistung bei 1/min 

133 kW (181 PS) / 3500 

Drehmoment bei 1/min 

430 Nm/ 2500 

Drehzahl bei 130 km/h 
2000/minim 1. Gang = 

2240/min 
18 (low: 7) km/h 

Radaufhangung vorn 

Einzelrad, Schraubenfedern 

Radaufhangung hinten 

Starrachse, Blattfedern 

Lenkung 

Zahnstange, hydraul. Servo 

Allradantrieb 

perman. ub. Zentraldiff. (manuell 
sperrbar); Frontantr. abschaltbar 

Kraftverteilung vormhinten 

40:60 

Traktionshilfen 

el. Bremseingriffv+h 

Getriebe 

6-Gang manuell 

Obersetzung 

1: 4,28; II: 2,30; III: 1,44; 
IV: 1,00; V: 0,78; VI: 0,65; 
R: 3,96; Achsen: 3,69 

Verteilergetriebe 

high: 1,00; lOW: 2,57 

Karosserie 

Stahlblech auf Leiterrahmen 

Bremsen vorn /hinten 

innenbeluft. Scheiben/Trommeln 

Testwagenbereifung 

255/60 R 18 

Serienbereifung 

245/65 R 17 

Tankvolumen / Kraftstoff 

751 /Diesel 

Anhangelast gebr. / ungebr. / Stutzlast 

3100/ 750 /125 kg 

Wendekreis links / rechts 

13,0 /12,7 m 

Betriebskosten 


Abgas- / Steuerklasse 

Lkw Euro 5/Pkw Diesel 

Steuern proJahr 

386 Euro 

Versicherungsklassen 

Lkw, bis 1 to Nutzlast 

Werkstattintervalle 

20000 km/llahr 

Garantien 


Technik 

5 Jahre Oder 100 000 km 

Durchrostung 

12 Jahre 

Mobilitat 

5 Jahre 

Preise 


Modell 

L2002.4 DI-D+ Doppelkabine 

ABS / ESP / Airbags / Spurhaltewarner 

S/S/7/S 

Automatikgetriebe / T empomat 

1700 Euro/S 

Klimaautomatik 

1 Zone (2 Zonen: 4600-Euro-Paket) 

17-Zoll-Alurader/18 Zoll 

S/2780 Euro (Zubehor) 

Notrad / vollwertiges Ersatzrad 

N/S 

Lederlenkrad / Ledersitze + Sitzheiz. 

S/4600-Euro-Paket 

CD-Radio/ Bluetooth-Freispr. / Navig. 

S/S/4600-Euro-Paket 

Lichtsensor/Regensensor/Xenonlicht 

S/S/4600-Euro-Paket 

el. klapp. Spieg. / Zugang schlussellos 

5 /4600-Euro-Paket 

Parkhilfe v.+ h./Ruckkamera 

N/S 

Nebelscheinw./dunkle Scheiben hi. 

S/S 

Metalliclack/Anhangerkupplung 

690/779 Euro (plus Montage) 

Grundpreis 

33890 Euro 



FAZIT 


Gesamtwertung: 

★ ★ ★ ☆ 

Manche Allradfans sehen in Pickups 
die letzten bezahlbaren Echt-Gelande- 


Pickup-fahren ist hierzulande ein 
Bekenntnis zu Robustheit und 
GroGe, aber auch zu Tempoverzicht 


wagen, nachdem Klassiker wie Nissan 
Patrol, Land Rover Defender und Suzu- 
ki Grand Vitara gehen mussten. Damit 
haben sie nicht ganz unrecht. Und der 
neue L200 bleibt den Grundsatzen der 
Robustheit und Gelandetauglichkeit 
treu - trotz mehr Komfort wie etwa der 
bequemeren Ruckbank. [Martin Braun] 



• komfortabler Innenraum 

• ausreichend bequemer Fond 

• gunstiger Preis 

• sehr gute Gelandetauglichkeit 


• maftiger Federungskomfort 
•sperrigeAbmessungen 

• grofter Wendekreis 

• teure Lkw-Versicherung 
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jalliad REPORTAGE Tuningmesse SEMA in Las Vegas 


A merika hat es manchmal 
wirklich besser. Vor je- 
dem Saloon oder Tanz- 
lokal auf dem Land par- 
ken hochgelegte Pickups ganz 
nach der Vorstellung des Eig- 
ners, von keinem TUV-Priifer 
eingeschniirt. Hier sind Dinge 


erlaubt, die bei uns schon an der 
EU-FuEgangerschutzrichtlinie 
scheitern wiirden: Grumper et- 
wa, eine Kombination aus stah- 
lerner StoEstange und Klihler- 
grill; das ergibt einen starren 
Frontbiigel mit martialischer 
Optik. Der Bedarf nach Indivi- 


dualisierung fur die allgegenwar- 
tigen Pickups und SUV ist riesig 
in den Staaten. Die erste SEMA 
(Specialty Equipment Market 
Association) von 1967 wirkte be- 
scheiden, danach aber breitete 
sich die Customizing-Mode 
schneller aus als Starbucks; 


schon Anfang der 70er entwi- 
ckelte sich die SEMA zur Welt- 
leitmesse alles Durchgeknallten 
und Extremen in Sachen Auto- 
individualisierung. Auch bei der 
jiingsten Ausgabe fanden nach 
Veranstalterangaben 100000 Be- 
sucher hin - stabil, aber noch 



Links: Gehen noch mehr LED-Leuchten dran? Spektakulare Lightbars sind ein Trend. Mitte: 
Jeep Rock Crawler mit Sperren von ARB, Spiralfedern mit ganz viel Federweg - und unendli- 
chen Boschungswinkeln. Rechts: Werbetrager der Hallo-Wach-Brausemarke Monster Energy 
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Oben: Baja-Wettbewerbsfahrzeug - 
ein reines Kulissenauto, dessen 
Kunststoffhaut an einen Serienpick- 
up erinnert. Darunter: ein 
Gitterrohrrahmen 


Links und rechts: Aus- 
stellungsstucke auf dem 
Stand des Felgenher- 
stellers American 
Force. Das huckepack 
genommene Polaris- 
ATV ist selbstver- 
standlich ebenfalls 
rundum customized 


immer weniger als in den Glanz- 
zeiten vor der Finanzkrise 
2008/09. Allerdings hat nur 
Fachpublikum Zutritt. 

Die Trends diesmal, so sie 
iiberhaupt auszumachen sind in 
der gewaltigen Vielfalt: Das jah- 
relang so beliebte Bose-Buben- 


Mattschwarz ist wieder out, Mut 
zur Farbe wieder angesagt. Und 
die darf gern giftgriin oder ne- 
onblau sein. Bis zur Unfahrbar- 
keit tief gelegte Allradfahrzeuge 
sieht man ebenfalls seltener, es 
dominieren wieder Hoherlegun- 
gen mit transparenter (Fahr- 


werks-)Technik und einem Min- 
destmaB an Fahrbarkeit. Nicht 
totzukriegen ist der Retrotrend; 
stellvertretend fiir diesen Zweig 
der Customizing- Szene stehen 
die Edel- Oldies von Icon 4x4 - 
neu aufgebaute, mit edelsten 
Zutaten verbesserte Klassiker 


wie Ford Bronco oder Toyota 
Land Cruiser J4 mit respektvoll 
bewahrter Oldtimeroptik. Icon- 
Chef Jonathan Ward nimmt stets 
ein Originalauto mit Erstlack als 
Basis - im Land der Spachtel- 
kiinstler ganz, ganz wichtig. 

[R. Klein, F. Krijgsman] 




Links: Transparente Technik zahlt zu den Trends auf der SEMA. Mitte: Ford F-250 als rollende 
Leistungsschau des Felgenbauers Hostile Off Road Wheels. Rechts: Icon Land Cruiser - sieht 
original aus, ist aber aus modernsten Materialien neu aufgebaut und kostet urn 140 000 Euro 
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Fotos: T. Bader 


jjalliad VERGLEICHSTEST Geraumige SUV 




Mit dem Discovery Sport trifft der Nachfolger des neun Jahre lang gebauten Freelander mit 
komplett neuem Dieselmotor auf den Mitsubishi Outlander. Macht es England besser als Japan? 


E nglische Automarken ha- 
ben oft eine lange Ge- 
schichte, aber auch ein 
bewegtes Leben hinter 
sich. Land Rover macht da keine 
Ausnahme. Der 1948 als Gelan- 
de-Ableger der Pkw-Marke Rover 
bekannt gewordene Name er- 
hielt 1978 den Status einer eigen- 
standigen Marke im damaligen 
British-Leyland- Staatskonzern. 
Nach der Privatisierung der eng- 


lischen Autoindustrie gehorte 
die Marke zunachst dem Flug- 
zeug- und Militarspezialisten 
British Aerospace, bevor BMW 
1994 einige englische Automar- 
ken kaufte, darunter auch Land 
Rover. Im fahr 2000 verhokerten 
die Deutschen die Marke an 
Ford, die sie 2008 an den indi- 
schen Tata-Konzern verkauften. 

Endlich scheint damit eine 
schopferische Ruhe im engli- 


schen Stammsitz von Land Ro- 
ver eingekehrt zu sein. Denn mit 
dem Geld der kapitalstarken In- 
der konnte Land Rover auch den 

Heute gehort die Marke 
Land Rover den Indern 

Nachfolger des Freelander 2 ent- 
wickeln. Der heiBt aber nicht 
Freelander 3, sondern Discovery 
Sport - obwohl er konstruktiv 


nicht das Geringste mit dem gro- 
Ben Discovery zu tun hat, dem 
Mittelklasse-Gelandewagen aus 
gleichem Hause. Vielmehr iiber- 
nimmt der Discovery Sport viel 
Technik vom Range Rover Evo- 
que, hat aber 8 Zentimeter mehr 
Radstand und 23 Zentimeter 
mehr Gesamtlange als dieser. 
Der Discovery Sport soli dadurch 
mehr Nutzwert und Raum bieten 
als der Evoque. 
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Der Discovery Sport folgt also 
mit Quermotor und frontan- 
triebsbasiertem Kupplungsallrad 
seinemVorganger Freelander, ist 
aber 10 Zentimeter langer als 
dieser. Das bringt ordentlich 
Platz im Innenraum, wo der Dis- 
covery Sport angenehme Platz- 
verhaltnisse bietet. Typisch fur 
die britische Marke ist die vor- 
nehm aufrechte und hohe Sitz- 
position des Fahrers, die einen 


guten Uberblick iiber das Ver- 
kehrsgeschehen garantiert. 

Doch auch im frisch modell- 
gepflegten Mitsubishi Outlander 
sitzt man schon hoch und mit 
guter Ubersicht. Beide gefallen 
langbeinigen Mitreisenden mit 
groBer Khiefreiheit auf der Riick- 
sitzbank. Wegen der geringeren 
Fahrzeugbreite genieBt man im 
Japaner auf alien Platzen nicht 
ganz so viel Ellenbogenfreiheit 


wie im Briten. Und auf der Riick- 
sitzbank schrankt die geringere 
Breite die Nutzung des dritten 
Sitzplatzes in der Mitte ein. Im 
Mitsubishi fiihlt man sich dort 
aber wegen der an dieser Stelle 
steinharten Riickenlehne ohne- 
hin nicht wohl. Wirklich bequem 
ist diese Position aber auch im 
Land Rover nicht; doch halt man 
es hier immerhin einige Dutzend 
Kilometer aus, bevor auch hier 


die wenig nachgiebige Riicken- 
lehne fur Verstimmung sorgt. 
Dariiber hinaus gibt noch die 
aus den Kofferraumboden her- 
ausklappbaren Zusatzsitze fur 
kleine Personen - beim Land 
Rover gegen 1600 Euro Aufpreis, 
bei der getesteten Dieselversion 
des Mitsubishi sogar gratis. 

Gewohnungsbediirftige Be- 
dienungsschrullen gibt es bei 
beiden nicht, und so kann die ► 
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Fahrt gleich losgehen. Schon auf 
den ersten Kilometern mit dem 
Discovery Sport erkennt man, 
dass Land Rover gliicklicherwei- 
se auf eine iibertrieben sport- 
liche Fahrwerksauslegung ver- 
zichtet hat. Er federt zwar nicht 
mehr ganz so geschmeidig wie 
sein Vorganger Freelander, aber 
dennoch wirksam, mit einer klei- 
nen Schwache auf kurzen Un- 


ebenheiten. Mehr Harte zeigt da 
schon der Mitsubishi, der beson- 
ders liber Kanaldeckel und Quer- 
fugen eher unwirsch holpert. 

Der LR Discovery Sport 
federt komfortabler 

Leicht macht es einem die Len- 
kung des Outlander, die trotz 
elektrischer Servounterstiitzung 


wenig Gewohnung erfordert. An- 
ders beim Land Rover, dessen 
stark gedampfte Lenkung ein 
merkwiirdig klinstlich wirkendes 
Ruckstellmoment erzeugt und 
dazu mehr Lenkkrafte erfordert; 
man gewohnt sich aber nach ei- 
nigen hundert Kilometern daran. 
Doch auch die Vorderachse des 
Mitsubishi ist nicht ohne Schwa- 
che. Denn bei voller Beschleu- 


nigung zerren die Motorkrafte 
spiirbar in der Lenkung, beim 
Land Rover dagegen nicht. 

Der von Land Rover selbst 
konstruierte und gebaute Zwei- 
liter-Turbodieselmotor startet 
kalt mit einer geriittelten Portion 
Vibrationen, beruhigt sich aber 
schnell und iiberzeugt dann mit 
recht kultiviertem Lauf. Angetre- 
ten war hier nicht die starkste 



Abmessungen Alle Mafte in Millimetern Gelandewerte/Gewichte 



a Den Discovery Sport baut die seit 2008 folger des LR Freelander. Gebaut wird der Rover selbst produzierten Baukasten-Vier- tomatik kommt von ZF. Mitsubishi produ- 
zum indischen Tata-Konzern gehorende Discovery Sport im englischen Werk Hale- zylinder aus dem Motorenwerk in Wolver- ziert den Outlander III seit 2013 in seinem 
Marke Land Rover seit 2014. Er ist der Nach- wood/Liverpool. Neu sind die nun von Land hampton, 40 km vor Birmingham. Die Au- Werk Okazaki im japanischen Nagoya. 



Bremsweg 

aus lOO km/h in Metern 


Norm-C0 2 -Ausstoft Beschleunigung 

in Gramm/Kilometer O-lOO km/h 


Land Rover 

warm 39,5 m 


alt 39,8 m 


Land Rover 1 




139g/km 






i 

1 





Mitsubishi 

warm 38,3 m 1 

kalt 38,9 n 

n 

Mitsubishi 




154g/km 


32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 0 100 200 300 400 


Hochstgeschwindigkeit 
in Kilometer/Stunde 


Land Rover: 188 km/h (3180/min, 8. Gg.) 

| I I I | 

Mitsubishi: 190 km/h (3425/min; 6. Gang) 


150 160 


170 


180 190 


theoretische Steigfahigkeit Innengerausch bei 130 km/h 

in Grad in Dezibel 


Land Rover 


i i i i i 



Mitsubishi 




39° 


Land Rover 






34° 


Mitsubishi 


I I 

i , , , 

10 


I 

1 1 1 1 1 

20 


I 

30 


40 


i n 

"i i 1 ' 1 

50 50 


69 dB (A) 

70 dB (A) 


I I 



60 


70 


80 


90 


Land Rover 



l< 

1 1 1 1 T 



Mitsubishi 



l( 


0-130 km/h 


Land Rover 

1 


20,9S 

i i i i i 





Mitsubishi 




11 

3,0S 


0 10 20 30 40 

80-120 km/h mit Kickdown 


Verbrauch 


in Liter/100 km Drehmoment Drehzahl (1000/min) Leistung 


Drehzahl (1000/min) 



Land Rover 




3,4 s 

i i i i 





Mitsubishi 




7,7 S 


i 


0 5 10 15 20 

Elektrische Heckklappen als Extra 



48 AUTO BILD ALLRAD | Nr. 2 - Februar 2016 






















Version mit 180 PS, sondern 
zwecks Chancengleichheit die 
mit 150 PS, also exakt der glei- 
chen Leistung wie der 2,3-Liter- 
Turbodiesel des Mitsubishi. 
Trotz gleicher Leistung fiihlt sich 
der Outlander in fast alien Fahr- 
situationen 15 PS starker an. Die 
Waage bringt die Erklarung: Der 
Land Rover ist trotz kiirzerer Ka- 
rosserie 237 Kilogramm schwe- 


rer. Das driickt beim Beschleu- 
nigen natiirlich aufs Tempera- 
ment. Hinzu kommt, dass Land 
Rover den Discovery Sport in der 

Der Mitsubishi Outlander 
beschleunigt flotter 

getesteten Automatikversion 
nicht mit dem kurzen ersten 
Gang anfahren lasst, sondern in 


der Regel mit dem zweiten, auch 
bei Vollgas. Und so nimmt der 
schwerere Brite aus dem Stand 
zunachst nur recht verhalten 
Fahrt auf. 

Das Automatikgetriebe des 
Mitsubishi bietet drei Gange we- 
niger, doch dank der recht guten 
Abstimmung wirkt der fapaner 
damit gut motorisiert. Allerdings 
macht sich der fehlende Schon- 


gang beim Verbrauch bemerk- 
bar. Im letzten Gang muss der 
Dieselmotor des Mitsubishi stets 
28 Prozent hoher drehen als der 
Land-Rover-Motor. Schon des- 
halb ist vor allem bei Autobahn- 
fahrt mit einem hoheren Ver- 
brauch des Mitsubishi zu rech- 
nen; im Test konsumierte der 
Outlander im Durchschnitt denn 
auch 0,6 Liter / 100 km mehr. ► 


Technische Daten 

Land Rover 

Mitsubishi 

Motor 

4-Zylinder-Reihe, Turbodiesel 

4-Zylinder-Reihe, Turbodiesel 

Einbaulage 

vorn quer 

vorn quer 

Ventile/Nockenwellenantrieb 

4 pro Zyl./Kette 

4 pro Zyl./Kette 

Einspritzung 

direkt, el. Common Rail 

direkt, el. Common Rail 

Hubraum 

1999 cm 3 

2268 cm 3 

Leistung bei 1/min 

110 kw (150 PS) / 3500 

110 kw (150 PS) / 3500 

Drehmoment bei 1/min 

380 Nm/1750 

360 Nm/1500-2750 

Drehzahl bei 130 km/h 
2000/minim l. Gang = 

1825/min 
15 km/h 

2340/min 
18 km/h 

Radaufhangung vorn 

Einzelrad, Schraubenfedern 

Einzelrad, Schraubenfedern 

Radaufhangung hinten 

Einzelrad, Schraubenfedern 

Einzelrad, Schraubenfedern 

Lenkung 

Zahnstange, el. Servo 

Zahnstange, el. Servo 

Allradantrieb 

permanent uber el. 
Mehrscheibenkupplung 

permanent uber el. 
Mehrscheibenkupplung 

Kraftverteilung v:h 

100:0 biS 50:50 

100:0 bis 50:50 

Traktionshilfen 

el. Bremseingriff v+h 

el. Bremseingriff v+h 

Getriebe 

9-Stufen-Wandlerautomatik 

6-Stufen-Wandlerautomatik 

Ubersetzung 

1:4,71; 11:2,84; 111:1,91; 

IV: 1,38; V: 1,00; VI: 0,81; 
VII: 0,70; VIII: 0,58; IX: 0,48; 
R: 3,83; Achsen: 3,94 

1:4,20; II: 2,41; 
111:1,58; IV: 1,16; 

V: 0,86; VI: 0,69; 

R: 3,46; Achsen: 3,36 

Verteilergetriebe 

high: 1,00; lOW: - 

high: 1,00; lOW: - 

Karosserie 

selbsttragend, Stahlblech 

selbsttragend, Stahlblech 

Bremsen vorn /hinten 

innenbel.Scheiben/Scheiben 

innenbel.Scheiben/Scheiben 

Testwagenbereifung 

235/60 R 18 

225/55 R 18 

Serienbereifung 

225/65 R 17 

225/55 R 18 

Tankvolumen / Kraftstoff 

541 /Diesel 

601 /Diesel 

Anhangelast gebremst/ ungebr. 

2200/750 kg 

2000/750 kg 

Wendekreis links /rechts 

11,9 /11,6 m 

11,6 /11,5 m 

Betriebskosten 

Land Rover 

Mitsubishi 

Abgas- / Steuerklasse 

Pkw Euro 6 / Pkw Diesel 

Pkw Euro 6 /Pkw Diesel 

SteuernproJahr 

278 Euro 

337 Euro 

Versich.kl. HPF/VK/TK 

22/27/24 

17/25/23 

Werkstattintervalle 

34 000 km/lJahr 

20 OOOkm/lJahr 

Garantien 

Land Rover 

Mitsubishi 

Technik 

3 Jahre Oder 100 000 km 

5 Jahre Oder 100 000 km 

Durchrostung 

6 Jahre 

12 Jahre 

Mobilitat 

3 Jahre 

5 Jahre 

Preise 

Land Rover 

Mitsubishi 

Modell 

Discovery Sport TD4 150 PS 

Outlander 2.2 DI-D4WD 

ABS / ESP / Airbags / Spurwarner 

S/S/7/S 

S/S/7/1400-Euro-Paket 

Automatikgetriebe /Tempomat 

2350/270 Euro 

1800 Euro/S 

Klimaanlage/Klimaautomatik 

S/650 Euro (2 Zonen) 

N/S (2 Zonen) 

l7-Zoll-Alurader/l8 Zoll /19 Zoll 

S/1200/2000 Euro 

N/S/N 

Notrad / vollwertiges Ersatzrad 

230/480 Euro 

S/N 

Lederlenkr. / Licht- + Regensensor 

150/150 Euro 

s/s 

Radio / DAB / USB / Bluetooth 

S/350 Euro/S/S 

s/s/s/s 

schIGsselloser Zugang/ Nebellicht 

650/200 Euro 

s/s 

3. Sitzreihe/dunkle Scheiben hi. 

1600/400 Euro 

s/s 

Metalliclack/Anhangerkupplung 

800/700 Euro 

580/700 Euro 

Grundpreis mit Automat. 

37700 Euro 

35290 Euro 



Ruhig gestalteter und sehr hochwertig wirkender Innenraum. Das Automatik- 
getriebe (2350 Euro) wird per Drehschalter (Foto links unten) bedient 




Eine 3. Sitzreihe kostet 1600 
Euro Aufpreis. Im Fond (Foto 
links) sitzt man sehr bequem 
und mit viel Kniefreiheit. Auch 
ein dritter Passagier halt es 
dort einigermaften aus. 

Den 2.0-Turbodiesel (Foto un- 
ten) baut Land Rover selbst - 
kein Peugeot/Ford-Aggregat 
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Neue Materialien zur Modellpflege von 2015 brachten einen besseren Quali- 
tatseindruck. Automatik (1800 Euro) per konventionellem Hebei (Foto unten) 



Unterschiedliche Wege gehen 
Englander und Japaner bei der 
Ausstattung. Vergleicht man nur 
die Grundpreise der jeweiligen 
Automatikversionen, so wirkt 
der Land Rover mit einem Auf- 
schlag von 2410 Euro gegeniiber 
dem Mitsubishi noch ertraglich 
eingepreist. Doch die Serienaus- 
stattung macht den Unterschied. 


Denn der Discovery Sport ist in 
seiner Grundversion weit weni- 
ger groEziigig bestiickt als der 

29 % mehr Versicherung 
fur den Discovery Sport 

Allrad -Outlander. Der bringt 
aufpreisfrei schliissellosen Zu- 
gang, automatische Klimarege- 


lung, Tempomat, Riickkamera, 
18-Zoll-Rader und ein zukunfts- 
sicheres Digitalradio mit. Insge- 
samt summiert sich der Preisun- 
terschied zum Land Rover damit 
auf rund 6500 Euro. Auch im 
Unterhalt ist der Land Rover teu- 
rer: Durch hohen Typklassen 
liegt die Versicherungspramie 29 
Prozent hoher. 


Dafiir punktet der Land Ro- 
ver, wenn um es um die Bewal- 
tigung schwierigerer Aufgaben 
geht. So bietet er nicht nur eine 
200 Kilogramm hohere Anhan- 
gelast, sondern auch deutlich 
mehr Gelandetauglichkeit. Das 
fangt bei der Bodenfreiheit an: 
Die Unterseite des Mitsubishi 
knirscht bereits bei 19 Zentime- 
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Mehr Steigfahigkeit erreicht 
der Land Rover durch einen 
kurzen 1. Gang des neunstuf i- 
gen Automatikgetriebes 



534 Punkte 


518 Punkte 


ter hohen Hindernissen, wo 
der Land Rover mit 21 Zenti- 
me ter Luft unter Bauch noch 
unbekiimmert drub erf ahrt. 

Was die richtige Abstim- 
mung ausmacht, erkennt man 
vor allem beim Zusammen- 
spiel von Allradantrieb und 
Schlupfregelung. Konstruktiv 
sind die beiden Kandidaten 


gleich. Beide treiben die Vor- 
derrader direkt und standig 
an, die Hinterrader dagegen 
variabel per Mehrscheiben- 
kupplung. Dennoch zeigen 
sich im Test deutliche Unter- 
schiede. Der Mitsubishi teilt 
den Hinterradern die zusatz- 
liche Kraft eher zuriickhaltend 
und sachte zu. Der Land Rover 
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dagegen fackelt nicht lange 
und lasst die Hinterachse kraf- 
tig mitschieben. Auch arbeitet 
die Schlupfregelung des Land 
Rover entschlossener, vor al- 
lem im Schnee. Muss man sich 
freiwiihlen, dann sollte man 
beim Land Rover aber das 
Sandprogramm wahlen, nicht 
das fiir Schnee. 



FAZIT i 


Der Land Rover hat es nicht leicht, weil 
er schwer ist. Darunter leiden Fahrleis- 
tungen und subjektives Temperament. 
Der deutlich leichtere Mitsubishi ist des- 
halb flotter. Beide uberzeugen mit viel 
Nutzwert, der Land Rover iiberdies mit 
mehr Tauglichkeit furs Grobe, der Mit- 
subishi beim Preis. [Martin Braun] 
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ialliad FAHRBERICHT Mercedes GLS 350d und GLS 400 




Fliegender 

Teppich 

Man kann mit dem neuen Mercedes GLS auch 
richtig schnell fahren. Aber wozu sollte man 
das tun, wo es an Bord doch so angenehm ist? 

W 


' irklich neu am neuen 
Mercedes GLS ist ei- 
gentlich nur der Na- 
me. In Anlehnung an 
die Pkw-Sortierung in C-, E- und 
S-Klasse heiEen SUV des Hauses 
nun GLC, GLE und GLS. Der 
Letztgenannte ist logischerweise 
der groEte - und mit gut iiber 
fiinf Meter AuEenlange und 2,5 
Tonnen Eigenmasse ein statt- 
liches Gefahrt. AuEerlich passt 
sich der GLS mit steilerem Grill 
und LED-Leuchten dem aktuel- 
lem Modetrend an. 

Knapp zehn Quadrat- 
meter FahrKomfort 

Wobei die Voll-LED-Schein- 
werfer (Serie bei den Achtzylin- 
dern, 1856 Euro fur die Sechszy- 
linder) auch sachliche Vorziige 
haben: Sie leuchten adaptiv, las- 
sen immer so viel Licht wie mog- 
lich stehen, schneiden dabei 
andere Autos gezielt aus dem 
Lichtteppich aus. Fur unsere ers- 
ten Testfahrten standen nur die 
beiden Dreiliter-V6-Modelle zur 
Verfugung. Dabei arbeitet insbe- 
sondere der drehmomentstarke 
Diesel sehr angenehm mit der 
neuen Neunstufen-Automatik 


entfernt. Geradezu erheiternd 
wirkt, dass sich der dicke Damp- 
fer bestiirzend zackig durch die 
Serpentinen treiben lasst. Mit 
den optionalen Aktivstabilisato- 
ren (3748 Euro) pfeilt er dabei 
sogar mit erstaunlich wenig Sei- 
tenneigung um die Ecken. 

Niitzlicher wird fur die meis- 
ten Kaufer die neue Fahrpro- 
grammregelung insofern sein, 
als sie (neben zwei Gelandemo- 
di) auch ein Glatteprogramm 
umfasst. Es lasst den GLS einer- 
seits im zweiten Gang anfahren, 
erlaubt andererseits mehr An- 
triebsschlupf - sodass man etwa 
an verschneiten Steigungen pro- 
blemloser loskommt, ohne dass 
die Schlupfregelfunktion des ESP 
standig die Motorkraft weg- 
nimmt. 


Daten Mercedes 


Motor 

Hubraum 


Leistung beil/min 


Drehmoment bei 1/min 


Abgasnorm / Effizienzklasse 


Getriebe 


Antrieb; Kraftverteilung v:h 


Radaufhangung vorn, hinten 


ReifengroEe 


Lange / Breite / Hohe 


Radstand; Wendekreis 


Ladevolumen 


Trotz neuen Namens ist der GLS 
ganz der Alte geblieben: iiberwal- 
tigende Raumfulle, herausragen- 
der Fahrkomfort - einfach ein per- 
fekter Reisedampfer fur die ganze 
Familie. Vorausgesetzt, er passt 
zu Geldbeutel und Garage. [tro] 


Leergewicht (EU)/Zuladung 
Anhangelast gebr./ungebr. 


Gelandewerte (mit 
Offroad-Technik-Paket) 


Beschleunigung 0-100 km/h 


Hochstgeschwindigkeit 
Normverbrauch; -C0 2 -Ausst. 


Preis 


GLS 350d 


V6-Zyl.-Turbodiesel 

2987cm 3 


190 kW (258 PS)/ 3400 


620 Nm/ 1600-2400 


Euro 6/ A 


GLS 400 


V6-Zyl.-Biturbobenziner 
2996 cm 3 


245 kW (333 PS)/ 5250-6000 


480 Nm/ 1600-4000 


Euro 6/ B 


9-Stufen-Wandlerautomatik; a.W. mit Gelandeuntersetzung 


Allrad permanent; 50:50 


Einzelradaufh., Luftfed., v. u. h„ adaptive Dampfer; a.W. Aktivstabi. 


245/60 R 18 


5130/1934/1850 mm 


3075 mm; 12,4 m 


680-23001 


2455 /795 kg 


3500/750 kg 


2435/815 kg 


Bodenfreiheit 216-308 mm; Boschungswinkel v./h. 33727°; 
Rampenwinkel 15°; Wattiefe max 600 mm 


222 km/h 

7,1 1 D/100 km ; 185 g/km 


74 792 Euro 


240 km/h 

8,9 1 S/100 km; 206 g/km 


76 666 Euro 


zusammen. Der GLS 400 ge- 
nannte Basisbenziner klingt und 
agiert sportlicher, also hochtou- 
riger - Geschmacksache. Aber 
es ist nicht ohne Charme, im 
Handschaltmodus mit 6000 Tou- 
ren kleine BergstraEchen hinauf- 
zugeigen - wobei man sich na- 
turlich weit vom Normverbrauch 
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Neu: uberarbeitetes Cockpit mit halb- 
freistehendem Bildschirm. Wie bisher: 
sehr bequeme Fondsitze - und die 
bequemste dritte Sitzreihe aller SUV 


/.H 

1 \ 


.i y 

i J } 

1 1 



i Jk " i 
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GLS 500 | GLS 63 AMG 


V8-Zyl.-Biturbobenziner 


4663cm 3 

5461cm 3 


335 kW (455 PS)/ 5250-5500 

430 kW (585 PS)/ 5500 


700 Nm/ 1800-4000 

760 Nm/ 1750-5250 


Euro 6/ E 

Euro 6/ E 


wie GLS 350d und GLS 400 

7-Stufen-Wandlerautomatik 


wie GLS 350d und GLS 400 

Allrad permanent; 40:60 | 


wie GLS 350d und GLS 400 

wie GLS 500; Aktivstabi. Serie 


275/55 R 19 

295/40 R 21 


5130/1934/1850 mm 

5162/1982/1850 mm 


3075 mm; 12,4 m 


680-23001 


2445/805 kg 

2580/710 kg 


3500 / 750 kg 

3290 / 750 kg 


wie GLS 350d und GLS 400 

Bodenfreiheit min 198 mm; 
ubr. Werte: noch keine Angaben 


5,3 s 

4,6 s 


250 km/h 

250 km/h (el. abgeregelt) 


10,9 1 S/100 km; 255 g/km 

12,3 ISP/100 km; 288 g/km 


97 104 Euro 

135 065 Euro 
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EINEAKTION VON 


und Hainan 


Defender Momente 

Seit 68 Jahren schreibt der Defender Geschichte und Geschichten. Zu ihrem Finale feiern wir 
die Ikone noch mal gebiihrend: Sie konnen mit Ihren eigenen Defender-Fotos Oder -Videos 
einen Heritage-Defender gewinnen. Schon furs Abstimmen winkt ein Preis: eine Namibia-Reise 


G efragt sind Fotos und 
Videos Ihrer Defender- 
Momente aus alien Jahr- 
zehnten. Das konnen 
Bilder von Urlaubsreisen, Aben- 
teuern, Alltags- oder Arbeitsein- 
satzen sein, on- wie offroad. 

Es muss nicht Ihr eigener De- 
fender auf dem Bild sein, aber 


Sie miissen die Rechte an dem 
Bild oder Video besitzen. Zehn 
Monate lang trifft unsere Fach- 
jury eine Vorauswahl, wahlt fur 
jeden Monat zehn Favoriten aus. 
Die Besucher der Website www. 
defender-momente.de stimmen 
dann aus dieser Auswahl der 
zehn Motive fiber den Monats- 


sieger ab. Bereits das Abstimmen 
lohnt sich: Als Dankeschon ver- 
losen wir eine Namibia-Reise 
mit Fand Rover Experience. 

Spannend wird’s im Friihjahr 
2016: Dann treten die zehn vom 
Publikum gewahlten Monats- 
sieger plus zwei weitere, von der 
Fachjury ausgewahlte Beitrage 


(„Wild Cards") zur Endausschei- 
dung an. Diese Fachjury besteht 
aus Fand-Rover-Marketingchef 
Christian Uhrig, dem Feiter des 
Land Rover Experience Center 
Wiilfrath Dag Rogge, Land-Ro- 
ver- Pressesprecher Mayk Wien- 
kotter und AUTO BILD ALLRAD- 
Chefredakteur Bernhard Wein- 






bacher. Der Sieger wird bei der 
Preisverleihung im Friihsommer 
im Land Rover Experience Cen- 
ter Wiilfrath bekanntgegeben - 
und gewinnt den Hauptpreis 
(siehe Kasten rechts). Alle Mo- 
natssieger erhalten Tickets fur 
die Defender-Party in Wiilfrath. 

So reichen Sie Ihren Beitrag 
ein: Hochladen liber www.de- 
fender-momente.de, Formular 


Top-Beitrage Februar: 

1. Lieber sportliche Dehnungs- 
ubung als Tauchgang: Defender- 
Eigner Peter G. aus Berlin sucht 
nach dem Bergungsschakel 

2 . Uben fur die Camel-Trophy: 
Felix K. aus Fahrdorf schafft es 
1996 in die engere Auswahl 

3 . Artgerechte Landy-Haltung, 
mit Sinn fur Dynamik, fotografiert 
von Gunther H. aus Denkingen 



Schon das Abstimmen lohnt sich: Eine unvergessliche Namibia-Reise winkt 


Land Rover Defender 
und Namibia-Reise 



-momente.de 


ausfiillen und - sehr wichtig - 
mehrzeiligen Beschreibungstext 
anfiigen. Oder Papierabziige 
beziehungsweise Dias per Post 
samt kurzer Erlauterung und 
Kontaktdatenangabe an: Land 
Rover Service Center, Postfach, 
60 617 Frankfurt, Stichwort de- 
fender Moment". Viel Gluck! 


4 . Familienausflug in die wiiste 
mit drei Kindern - damals zwei, 
sechs und acht Jahre alt: Marc F. 
aus Ebenhausen 


5 . Vulkanausbruch 2014 auf 
Island aus nachster Nahe, gesehen 
von Carsten M. aus Erkerode 


6. Hans Peter S. aus lifting ver- 
sumpft auf einer Griechenland- 
Rundreise im Jahre 1978 


7 . Landy-Fischen in Namibia - der 
Flut entkommt man nur liber die 
Diinen ( Hans Peter S., Bretzfeld) 

8. Konzentrieren und nicht in den 
Abgrund schauen! Michael 0. aus 
Rosrath unterwegs in Marokko 

9 . Anna T. aus Essen lasst uns 
in diesem video auf Island mit- 

fahren. Ihr Kumpel auf alien 
Schlaglochpisten: Defender 
10 . Studentin Anne-Ca- 
therine S. aus Waller- 
fangen hat fur ihr Vi- 
deo die Musik selbst 
eingespielt. Verton- 
tes Fernweh, Gan- 
sehautgarantie! 


zu gewinnen! 


Der Hauptpreis fur das beliebteste im 
Rahmen dieser Aktion eingereichte Fo- 
to Oder Video ist ein nostalgischer De- 
fender: Das Sondermodell ^Heritage" ba- 
siert auf dem aktuellen 2,2-Liter-TD4 90 
Station Wagon und verweist optisch auf 
den Ur-Landy von 1948 - der Farbton 
Grasmere Green erinnert an die einst 
aus Gberschussbestanden der Royal Air 
Force stammende Farbe der allerersten 


Land-Rover-Exemplare. Die genauen 
Teilnahmebedingungen erfahren Sie 
ganz einfach: www.defender-momente. 
de aufrufen, da steht alles drin. 

Neben diesem Preis fur den besten Fo- 
to- Oder Videobeitrag haben wir einen 
zweiten Preis als Dankeschon furs Ab- 
stimmen ausgelobt: eine unvergessliche 
Abenteuerreise mit Land Rover Expe- 
rience nach Namibia. 


Der Hauptgewinn: Land Rover Defender Heritage, Wert 39 900 Euro 



Fotos: Hersteller 



Die Wahl zum Allradauto des Jahres steht an. 

Nennen Sie uns Ihre Favoriten in alien zehn 
Klassen! Furs Mitmachen gibt’s Preise 


A llradauto des Jahres - 
diesen Preis hatte jeder 
Autobauer gern. Denn 
ihn vergeben die Leser 
von Europas grofttem Allradma- 
gazin - das sind Sie, liebe Leser! 

Die zur Wahl stehenden Mo- 
delle in zehn Kategorien finden 
Sie auf den folgenden Seiten. Wie 
in jedem Jahr haben wir uns be- 
wusst auf die offiziell auf dem 
deutschen Markt angebotenen 
4x4-Modelle beschrankt und 
Grauimporte sowie in sehr klei- 


ner Stiickzahl importierte 4x4- 
Exoten weggelassen. 

Als Dankeschon furs Mitma- 
chen winkt als Hauptgewinn ein 
Quadix-Buggy - die neue, ver- 
besserte Version des SpaBma- 
chers mit 1100-Kubik-Vierzylin- 
der, 64 PS, verzinktem Rahmen, 
Softtop, Winde, zwei Achssper- 
ren und MP3-Radio. Neben dem 
Hauptpreis konnen Sie weitere 
niitzliche und schone Dinge ge- 
winnen, die wir auf dieser Seite 
aufgefiihrt haben. Viel Gluck! 


... und viele weitere Preise 


ialliad LESERWAHL Die Allradautos des Jahres 2016 



Sportiver Leichtmetallradsatz AEZ 
Strike fiir ein auf Sie zugelassenes Auto. 
Ein Schmuckstiick im Farbton Graphite 


3. Preis 



5. Preis 


\ *V 


. 






Mehr optische Prasenz fiir 
ihrAuto: Die Eibach Pro- 
Spacer Spurverbreiterun- 
genaus Aluminium fiir 
einen Pkw nach Wahl 





4. Preis 


Hochwertige, universelle und robuste Rameder-Dach- 
box Blackline mit 460 Liter Volumen. Wert: 229 Euro 



6. Preis 



Mehr Luft unterm 
Kiel mitderHoherle- 
gungvon Trekfinder 
fiir Ihr Allradauto 


FOUA7EC.com 

or 


Mehr Individualitat 
fiir Ihr Auto im 
Handumdrehen mit 
demFOLIATECDIY 
Spruhsystem-Set 
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Quadix 1100 


www.autobild.de/allradauto2016 


Die Allradautos des Jahres ermitteln wir demo- 
kratisch per Mehrheitsvotum in zehn Katego- 
rien: Gelandewagen und SUV bis 30 000 Euro, 
Gelandewagen und SUV von 30 000 bis 50 000 
Euro, Gelandewagen und SUV liber 50 000 Eu- L 
ro, Allrad-Crossover, Allrad-Hybridautos, All- 5 
rd-Pickups, Allrad-Pkw bis 40 000 Euro, All- * 
rad-Pkw liber 40 000 Euro, Allrad-Sportwa- 
gen, Coupes und Cabriolets, Allrad-Vans und 
-Busse. Die zur Wahl stehenden Modelle finden f 
Sie auf den folgenden Seiten. 


Teilnehmen kann jeder mit Wohnsitz in Deutschland. Mitarbeiter der 
Axel Springer SE und der Axel Springer Auto Verlag GmbH durfen 
nicht mitmachen. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Eine Auszahlung 
der Preise in bar ist nicht moglich. Teilnahmeschluss ist der 
05 . 02.2016 


HAUPTGEWINN 

A FiirdenGewinnerwird 
* das einspaliiger Sommer 
- im Quadix Buggy mit 
Achssperren, Hangerkupp- 
lung, Seilwinde. Wert: 15 649 


DieLeserwamzuden 
Allradautos des Jahres 2016 
wird prasentiertvon: 


Eberspacher 


JRIDGESTORE 


Ik MAGNA 


... und so 
machen Sie mit : 


Teilnahme nur liber die unten aufgeflihrte 
j internetadresse. 

. Bitte je Kategorie nur EINEN Favoriten per 
Mausklick wahlen, senden, fertig! 


7 . Preis 


Camping mit Stil: 
wetterfeste Sitz- 
gruppe vom YOKO- 
HAMA - ideal flir 
Benzingesprache! 



KUNZER 

flvvhtat r’wrbfntf&r. 

Der handliche Multi- 
Pocket-Booster ladt 
nicht nur Handy, Tab- 
let Oder Laptop; kann 
auch einAutostarten 


10. Preis 





9. Preis 



8. Preis 



Dasvollautomatische 


Ladegerat MXS 5.0 
sorgtzuverlassig da- 
fur, dass Batterien 
stetsstartklarsind 




Dichtet jeden Reifen 
ab: Easy Seal Reifen- 
reparaturspray, 
biologisch abbaubar 
und universell 



11.-13. Preis 
Urn den Zeugen eines 
Verbrechens aus dem 
Wegzu raumen,geht 
Michael Douglas liber 
Leichen-ein Thriller 
zum In-den-Sessel- 
Krallen auf DVD 


14.-15. Preis 
Buch „Allrad - der 
gute Rat bei Kauf 
und Fahrt“von 
Martin Braun. Alles 
Wissenswertezum 
Thema und viele 
Daten auf 334 Seiten 
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Ai Dacia Duster 


Benziner: 1.6/114 PS; 1.2/125 PS • 
Diesel: 1.5/110 PS • ab 15 890 Euro 


A2 Fiat 500X As Honda CR- V 



Benziner: 1.4/170 PS • Diesel: Benziner: 2.0/155 PS • Diesel: 

2.0/140 PS " ab 26 750 Euro 1.6/160 PS • ab 25 490 Euro 



Aa Hyundai Tucson 



Jeep Renegade 



Benziner: 1.6/177 PS • Diesel: 
2.0/136 und 185 PS • ab 29 550 Euro 


Benziner: 1.4/170 PS • Diesel: 
2.0/140 und 170 PS " ab 26700 Euro 


Benziner: 1.6/177 PS • Diesel: 
2.0/136 und 185 PS • ab ca. 29 000 
Euro 


Benziner: 1.7/83 PS • ab 9990 Euro 


Kia Sportage 


A/ Lada 4x4 


Mazda CX-3 Mini Country-/ Paceman 4 .1 0 Mitsubishi ASX 



Benziner: 2.0/150 PS • Diesel: 
1.5/105 PS "ab 24 690 Euro 


Benziner: 1.6/122, 190 und 218 PS • 
Diesel: 1.6/112 PS und 2.0/143 PS • 
ab 24600 Euro 


Diesel: 1.6/114 PS und 2.3/150 PS • 
ab 27290 Euro 


Al 1 Nissan Juke 



Benziner: 1.6/190 und 214 PS • 
ab 25300 Euro 




Diesel: 1.6/130 PS • ab 29 590 Euro 


Benziner: 1.4/140 PS • Diesel: 
1.6/136 PS -ab 24 535 Euro 


Diesel: 1.6/130 PS • ab 29 890 Euro 


Benziner: 1.4/150 PS • Diesel: 
2.0/110 und 150 PS • ab 23 690 Euro 


Al2 Nissan Qashqai 



Al3 OpelMolclca 


Al5 Skoda Yeti 




Al 6 SsangYong Tivoli 


Benziner: 1.6/128 PS • Diesel: 
1.6/115 PS -ab 19 490 Euro 



Al 7 SsangYong Korando 


Benziner: 2.0/149 PS • Diesel: 
2.0/149 PS und 2.2/178 PS" 
ab26390 Euro 



Al 8 SsangYong Rexton 


Diesel: 2.2/178 PS • ab 29 190 Euro 



Al 9 Subaru Forester 


Benziner: 2.0/150 und 240 PS • 
Diesel: 2.0/147 PS • ab 25 9 00 Euro 
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A 20 Suzuki Jimny 


Benziner: 1.3/86 PS • ab 15 590 Euro 



A 21 Suzuki Vitara 


Benziner: 1.6/120 PS und 1.4/140 PS 
• Diesel: 1.6/120 PS • ab 22 490 Euro 



A 22 Suzuki SX4 S-Cross 


Benziner: 1.6/120 PS • Diesel: 
1.6/120 PS *ab 23 190 Euro 



A 23 Toyota RAV4 


Benziner: 2.0/151 PS • Diesel: 
2.0/124 PS und 2.2/150 PS* 
ab 27390 Euro 


A 24 VWTiguan 



Benziner: 1.4/150 PS; 2.0/180 und 
210 PS • Diesel: 2.0/150, 190 und 
240 PS • ab ca. 29 000 Euro 


Kategorie 

Gelandewagen 


&SUV 


von 30 000 Euro 
bis 50 000 Euro 



Bi Audi Q3 


Benziner: 2.0/180 und 220 PS; 
2.5/340 PS • Diesel: 2.0/150 und 
184 PS *ab 33 950 Euro 



B 2 Audi Q5 


Benziner: 2.0/180 und 225 PS • 
Diesel: 2.0/150 und 190 PS; 3.0/258 
und 326 PS • ab 39 250 Euro 


B3BMWX1 B4 BMWX3 BsBMWX4 BGFordKuga 



Benziner: 2.0/192 und 231 PS • Benziner: 2.0/184 und 245 PS; Benziner: 2.0/184 und 245 PS; 3.0/ Benziner: 1.5/182 PS • Diesel: 

Diesel: 2.0/150, 190 und 231 PS • 3.0/306 PS • Diesel: 2.0/190 PS; 306 u. 360 PS • Diesel: 2.0/190 PS; 2.0/150 und 180 PS • ab 30 400 Euro 

ab 34 900 Euro 3.0/258 und 313 PS • ab 40 000 Euro 3.0/258 und 313 PS • ab 46 400 Euro 


B7 Ford Edge B 8 Hyundai Santa Fe B9 Infiniti QX50 BlO Jaguar F-Pace 



Diesel: 2.0/180 und 210 PS • ab Diesel: 2.2/197 PS • ab 40 550 Euro Benziner: 3.7/320 PS • Diesel: Benziner: 3.0/340 und 380 PS • 

42 900 Euro 3.0/238 PS *ab 43 819 Euro Diesel: 2.0/180 PS und 3.0/300 PS • 

ab 44990 Euro 


B Jeep Wrangler 



Benziner: 3.6/284 PS • Diesel: 
2.8/200 PS *ab 37 500 Euro 



Bl2 Jeep Cherokee 


Benziner: 3.2/272 PS • Diesel: 
2.2/185 u. 200 PS • ab 40 600 Euro 



Bl3 Jeep Grand Cherokee 


Benziner: 3.6/286 PS, 5.7/352 PS, 
6.4/468 PS • Diesel: 3.0/190 und 
250 PS *ab 48 300 Euro 
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Bl 5 Land Rover Defender Bl Land R. Discovery Sport 



Diesel: 2.2/122 PS • ab 31 290 Euro Benziner: 2.0/240 PS • Diesel: 

2.0/150 und 180 PS • ab 35 350 Euro 



Bl 7 Land Rover Discovery 



Benziner: 3.0/340 PS • Diesel: Benziner: 2.0/238 PS • ab 43 400 

3.0/211 und 256 PS • ab 44 600 Euro Euro 



Benziner: 2.0/211 PS • Diesel: 
2.1/170 und 204 PS " ab 44 506 Euro 


Bl9 Lexus RX 


B 20 Mazda CX-5 


Benziner: 2.0/238 PS • ab ca. 52 000 
Euro 


Benziner: 2.0/150 PS und 2.5/192 PS 
•Diesel: 2.2/150 und 175 PS«ab 
31090 Euro 


Benziner: 2.0/211 und 381 PS • Die- 
sel: 2.1/136 und 177 PS • ab 36 819 
Euro 




B22 Mercedes GLC 



B 23 Mitsubishi Outlander 


Benziner: 2.0/150 PS • Diesel: 
2.3/150 PS -ab 31 690 Euro 


B24 Mitsubishi Pajero B25 Nissan X- Trail B2t Range Rover Evoque 



Diesel: 3.2/190 PS • ab 34 990 Euro Diesel: 1.6/130 PS • ab 32 200 Euro Benziner: 2.0/240 PS • Diesel: 

2.0/150 und 180 PS • ab 36 300 Euro 




B 28 Volvo XC 60 


Diesel: 2.4/190 und 220 PS • ab 
41400 Euro 


Diesel: 2.8/177 PS • ab 40 240 Euro 





C3BMWX5 

• ‘zp- t.rper - 


Benziner: 3.0/306 PS; 4.4/450 und 
575 PS • Diesel: 2.0/231 PS; 3.0/258, 
313 und 381 PS *ab 56 900 Euro 



C4BMWX6 


Benziner: 3.0/306 PS; 4.4/450 und 
575 PS • Diesel: 3.0/258, 313 und 381 
PS *ab 65 900 Euro 


C5 Cadillac Escalade 



Benziner: 6.2/420 PS • ab 96 500 
Euro 


60 AUTO BILD ALLRAD I Nr. 2 • Februar 2016 






Cj 6 Infiniti QX70 



Benziner: 3.7/320 PS und 5.0/390 
PS • Diesel: 3.0/238 PS • ab 52 350 
Euro 


C? Mercedes GLE 



Benziner: 3.0/333 u. 367 PS; 4.7/455 
PS; 5.5/557 und 585 PS • Diesel: 2.1/ 
204 PS; 3.0/258 PS • ab 56 704 Euro 


Cj 8 Mercedes GLE Coupe 



Benziner: 3.0/333 und 367 PS; 
4.7/455 PS; 5.5/557 und 585 PS • 
Diesel: 3.0/258 PS • ab 66700 Euro 



C i9 Mercedes GLS 


Benziner: 3.0/333 PS; 4.7/455 PS; 
5.5/585 PS • Diesel: 3.0/258 PS • ab 
74 792 Euro 


Cl 0 Mercedes G 



Benziner: 4.0/422 PS; 5.5/571 PS 
und 6.0/630 PS • Diesel: 3.0/245 PS 
•ab89922 Euro 




Benziner: 3.6/300 und 440 PS; 
4.8/520 und 570 PS • Diesel: 3.0/ 
262 PS; 4.1/385 PS • ab 66 974 Euro 


Cl2 Porsche Cayenne 


Cl 3 Range Rover Sport 


Cn Porsche Macan 




Benziner: 3.0/340 und 360 PS; 
3.6/400 PS " Diesel: 3.0/258 PS • ab 
59120 Euro 


Benziner: 5.0/510 und 550 PS • Die- 
sel: 3.0/258 und 306 PS; 4.4/339 PS 
•ab61900 Euro 



Cl 4 Range Rover 


Benziner: 5.0/510 PS • Diesel: 
3.0/256 PS; 4.4/339 PS • ab 94 100 
Euro 



Cl5 Volvo XC90 


Benziner: 2.0/254 und 320 PS • Die- 
sel: 2.0/225 PS • ab 53 400 Euro 



Cl 6 VW Touareg 


Diesel: 3.0/204 und 262 PS • ab 
53050 Euro 




Di Audi A4 Allroad 


D 2 Audi A6 Allroad 


l)s Fiat Panda Cross 


Benziner: 0.9/90 PS • Diesel: 1.3/95 
PS "ab 19 090 Euro 


Benziner: 2.0/225 PS • Diesel: 
2.0/150 und 190 PS; 3.0/245 PS • ab 
39500 Euro 


Benziner: 3.0/333 PS • Diesel: 
3.0/218, 272 und 320 PS • ab 57 250 
Euro 


D4 Seat Leon X-Perience 



Benziner: 1.8/180 PS • Diesel: 
1.6/105 PS und 2.0/150 PS-ab 
25 080 Euro 



L)5 Skoda Octavia Scout 


Benziner: 1.8/180 PS • Diesel: 
2.0/150 und 184 PS • ab 30 250 Euro 



Subaru XV 


Benziner: 1.6/114 PS; 2.0/150 PS • 
Diesel: 2.0/147 PS • ab 21900 Euro 



D 7 Subaru Outback 


Benziner: 2.5/175 PS • Diesel: 
2.0/150 PS*ab34400 Euro 
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Dio Volvo XC 70 


Diesel: 2.4/190 und 220 PS • ab 
46630 Euro 


Dll VW Golf Alltraclc 



Diesel: 1.6/110 PS; 2.0/150 und 184 
PS • ab 30 200 Euro 



BMWX5 40e Citroen DS5 Hybrid4 



Benziner 2.0 + Elektro/313 PS • ab Diesel 2.0 + Elektro/200 PS • ab 
68400 Euro 41940 Euro 



Lexus NX 300h 


Benziner 2.5 + Elektro/197 PS • ab 
41500 Euro 


Lexus LS 600h 



Benziner 5.0 + Elektro/445 PS • ab 
112000 Euro 


Ed Mercedes GLC 350e 


si? 

_ m ■ 

Benziner 2.0 + Elektro/327 PS • ab 

60000 Euro 



El O Mercedes GLE 500e 



Benziner 3.0 + Elektro/442 PS • ab 
73899 Euro 


El 2 Peugeot 508 RXH El 3 Porsche Cayenne Hybrid El 4 Range Rover Sport Hybrid 



Diesel 2.0 + Elektro/200 PS • ab Benziner 3.0 + Elektro/416 PS • ab Diesel 3.0 + Elektro/340 PS • ab 

44 050 Euro 82 920 Euro 88 300 Euro 


Dl2 VW Passat Alltraclc 



Benziner: 2.0/220 PS • Diesel: 
2.0/150, 190 und 240 PS • ab 38 550 
Euro 



E7 Lexus RX 450h 



Benziner 3.5 + Elektro/313 PS • ab 
ca. 60000 Euro 


Eu Mitsub. Outlander PHEV 



Benziner 2.0 + Elektro/203 PS • ab 
39990 Euro 


El Range Rover Hybrid 



Diesel 3.0 + Elektro/340 PS«ab 
126500 Euro 
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El 6 Volvo V60 D6 Hybrid 



Diesel 2.4 + Elektro/280 PS • ab 
56 600 Euro 



Ft 6 Toyota Hilux 



Diesel: 2.5/144 PS; 3.0/171 PS • ab 
25 467 Euro 


G 2 Audi A3 



Benziner: 1.8/180 PS; 2.0/300 PS, 
2.5/367 PS • Diesel: 2.0/150 und 184 
PS *ab 29 650 Euro 


> Fiat Panda 4x4 



Benziner: 0.9/85 PS • Diesel: 1.3/95 
PS*ab 16490 Euro 


El 7 Volvo XC 90 T8 



Benziner 2.0 + Elektro/400 PS • ab 
76 705 Euro 


Kat t 


egone 



Fl Ford Ranger 



Diesel: 2.2/130 und 160 PS; 3.2/200 
PS «ab 28 852 Euro 




f 4 Nissan Navara 


F 7 VWAmarolc 



Diesel: 2.0/140 und 180 PS-ab 
26311 Euro 


Kategorie 

Pkw 


bis 

40 000 Euro 


Gi Audi SI 



Benziner: 2.0/231 PS • ab 30 800 
Euro 


G3AudiA4 G4BMWler G5BMW3er 



Benziner: 1.8/170 PS; 3.0/354 PS • Benziner: 3.0/326 PS • Diesel: Benziner: 2.0/184 u. 252 PS; 3.0/326 

Diesel: 2.0/190 PS; 3.0/272 PS • ab 2.0/150 und 190 PS • ab 30 900 Euro PS • Diesel: 2.0/150 und 190 PS; 

34 600 Euro 3.0/258 und 313 PS • ab 37 000 Euro 


7 Ford Focus RS FordMondeo Mazda 6 



Benziner: 2.3/350 PS • ab 39 000 Diesel: 2.0/150 und 180 PS • ab Diesel: 2.0/150 und 175 PS • ab 

Euro 31950 Euro 35 190 Euro 
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Benziner: 2.0/184, 211 und 381 PS • 
Diesel: 2.1/136 und 177 PS *ab 
33 064 Euro 


Gn Mercedes B 



Benziner: 2.0/184 und 211 PS • Die- 
sel: 2.1/136 und 177 PS " ab 35 587 
Euro 


Gl2 Mercedes CLA 



Benziner: 2.0/211 und 381 PS • Die- 
sel: 2.1/136 und 177 PS " ab 38 324 
Euro 


Gl3 Opel Insignia 



Benziner: 2.0/250 PS; 2.8/325 PS • 
Diesel: 2.0/150 PS " ab 34 730 Euro 



Diesel: 1.6/105 PS; 2.0/150 PS • ab 
25 080 Euro 


Benziner: 1.8/180 PS • Diesel: 
1.6/105 PS; 2.0/150 und 184 PS • ab 
25430 Euro 


Benziner: 1.4/150 PS; 2.0/280 PS • 
Diesel: 2.0/150 und 190 PS-ab 
27 950 Euro 


Benziner: 1.6/114 PS; 2.5/300 PS • 
ab 20990 Euro 



Gl5 Skoda Octavia 



Gl 6 Skoda Superb 



Gl 7 Subaru Impreza 



Benziner: 1.6/170 PS • ab 28900 
Euro 



Gl 9 Suzuki Swift 


Benziner: 1.2/94 PS • ab 15 790 Euro 


G 20 VW Caddy 



Diesel: 2.0/122 PS • ab 25 811 Euro Benziner: 2.0/300 PS • Diesel: 

1.6/110 PS; 2.0/150 PS • ab 24 625 
Euro 




G 22 VW Passat 


Benziner: 1.4/150 PS; 2.0/280 PS • 
Diesel: 2.0/150, 190 und 240 PS • ab 
32475 Euro 


Hi AudiA6 


Benziner: 2.0/252 PS, 3.0/333 PS; 
4.0/450 und 560 PS • Diesel: 3.0/ 
218, 272 und 320 PS • ab 48 750 Euro 


H2AudiA8 



Benziner: 4.0/435 und 520 PS; 
6.3/500 PS • Diesel: 3.0/262 PS; 
4.1/385 PS *ab 81 000 Euro 


H3 Bentley Continental F.S. H 4 BMW5er 



Benziner: 4.0/507 PS; 6.0/625 PS • Benziner: 2.0/245 PS; 3.0/306 PS; 
ab 177 905 Euro 4.4/450 PS • Diesel: 2.0/190, 218 PS 

3.0/258, 313, 381 PS • ab 47 700 Eu. 



H 5 BMW 7er 


Benziner: 4.4/450 PS • Diesel: 
3.0/265 und 320 PS • ab 85 300 Euro 
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H 7 Cadillac CTS 


Benziner: 2.0/276 PS • ab 47 000 
Euro 


JF/s Jaguar XE Hd Jaguar XF HlO Jaguar XJ 



Diesel: 2.0/180 PS • ab 41900 Euro Benziner: 3.0/340 PS • ab 64 870 Benziner: 3.0/340 PS • ab 92 700 

Euro Euro 


Hi 1 Lexus LS Hi 2 Maserati Quattroporte Jl 3 Mercedes C Hi 4 Mercedes E 



Benziner: 4.6/367 PS • ab 97 800 Benziner: 3.0/410 PS • ab 109 900 Benziner: 2.0/184 PS; 3.0/333 und Benziner: 3.5/333 PS, 4.7/408 PS, 

Euro Euro 367 PS • Diesel: 2.1/170 und 204 PS • 5.5/557 PS • Diesel: 2.1/170 und 204 

ab 41 442 Euro PS; 3.0/258 PS • ab 49 683 Euro 



Hi 5 Mercedes S 


Benziner: 3.0/333 PS, 4.7/455 PS, 
5.5/585 PS • Diesel: 3.0/258 PS • ab 
85561 Euro 



Hie Volvo S60/V60 


Diesel: 2.4/190 PS • ab 40 350 Euro 


Hi 7 Volvo V70 



Diesel: 2.4/181 PS • ab 46 250 Euro 





■V 03:631 


Jl Audi A3 Cabrio 


Benziner: 1.8/180 PS; 2.0/300 PS « 
Diesel: 2.0/150 und 184 PS *ab 
37350 Euro 



Benziner: 2.0/230 und 310 PS • ab 
39500 Euro 



Benziner: 2.0/225 PS; 3.0/272 und 
333 PS • Diesel: 2.0/190 PS; 3.0/245 
PS*ab41200 Euro 



j4AudiA7 


j5AudiR8 


Je Bentley Continental GT 


Benziner: 4.0/507 PS; 6.0/590 und 
635 PS *ab 174 573 Euro 


Benziner: 3.0/333 PS; 4.0/450 und 
560 PS • Diesel: 3.0/218, 272 und 
320 PS *ab 58 250 Euro 





J 7 BMW 4er 


Benziner: 2.0/184 und 245 PS; 
3.0/306 PS • Diesel: 2.0/190 PS; 
3.0/258 und 313 PS • ab 39 250 Euro 
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j8BMW6er J 9 Cadillac ATS Coupe ) 10 Ferrari FF Jll Lamborghini Huracan 



Benziner: 3.0/320 PS; 4.4/450 PS • Benziner: 2.0/276 PS • ab 47 985 Benziner: 6.3/660 PS • ab 258 200 Benziner: 5.2/610 PS • ab 201 705 

Diesel: 3.0/313 PS *ab 82 950 Euro Euro Euro Euro 



Jl 2 LamborghiniAventador 


Benziner: 6.5/700 und 750 PS • ab 
321300 Euro 


Benziner: 3.0/410 PS • 84 060 Euro 


J 13 Maserati Ghibli 



Benziner: 3.5/333 PS; 4.7/408 PS; 
5.5/557 PS • Diesel: 2.1/204 PS; 
3.0/252 PS *ab 59 619 Euro 


Jl 6 Mercedes S Coupe 



Benziner: 3.0/367 PS; 4.7/455 PS; 
5.5/585 PS *ab 99 960 Euro 


Jl 7 Nissan GT-R 





Hi 

Sec 

— SJ 

Benziner: 3.7/550 PS • ab 96 900 

Euro 



Jl 8 Porsche 911 



Benziner: 3.0/370 und 420 PS; 
3.8/540 und 580 PS • ab 103 903 
Euro 



Benziner: 3.6/310 PS; 3.0/420 PS; 
4.8/440, 520 und 570 PS • ab 88 513 
Euro 



K4 Seat Alhambra 



Diesel: 2.0/150 PS " ab 37 060 Euro 



Ks SsangYong Rodius 



K7 VW T6 Multivan 



Diesel: 2.0/150 und 204 PS-ab 
44869 Euro 
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ialliad RATGEBER Expertentipps 


BEI ALLEN FRAGEN ZUM THEMA ALLRAD UND AUTO 


Sie fragen, 

wirantworten 



Unser Fachmann 
Martin Braun 


und sein Team 
helfen Ihnen mit 
ihrem Wissen und 
ihrer Erfahrung 
weiter. DamitSie 
noch mehr Freude 
am Thema Allrad 
haben 


7 Es gibtfilr den neuen Jeep 
Cherokee laut Prospekt drei 
verschiedene Allradsyste- 
® me: Active Drive 1, Active 
Drive 2 und Active Drive Lock. 
Wo liegen die Unterschiede? Bei 
meinem hier ansassigen Jeep- 
Verlcaufer Iconnte ich (wieder ein- 
mal) keine ausreichend befrie- 
digende Antwort diesbeziiglich 
bekommen. Welcher von den drei 
Allradantrieben ist ein echter 
permanenter mit Zentraldiffe- 
renzial? 

Peter Tuma, A-2514 Traiskirchen 


Lieber Herr Tuma, 
keine Ausfiihrung hat ein Zen- 
traldifferenzial. Der aktuelle Jeep 
Cherokee ist ein frontantriebs- 
basierter Allradler (Basis Alfa 
Giulietta) mit variabler Kraftver- 
teilung zur Hinterachse per 
Kupplung. 

Active Drive I: Allrad per Kupp- 
lung; 

Active Drive II: Allrad per Kupp- 
lung plus Gelandeuntersetzung; 
Active Drive Lock: Allrad per 
Kupplung plus Gelandeunterset- 
zung plus Hinterachssperre. 


Schreiben Sie an AUTO BILD ALLRAD, 
Wendelsteiner Str. 2a, 91126 Schwabach, 

Fax 0 91 22-63 13 110, tipps@autobildallrad.de 
Bitte geben Sie auch Ihre Postanschrift an 


Leider haben Sie im Ver- 
gleichstest in Ausgabe 
12/2015 beim Range Rover 
Sport falsche Angaben zur 
der Versicherungseinstufung ge- 
macht. Es gib tzwei verschiedene 
Dreiliter-Dieselmotoren (258 und 
306 PS). Die getestete 258-PS- 
Version ist laut meinem Versiche- 
rer wie folgt eingestuft: Haft- 
pflichtklasse 24, Vollkaskoklasse 
27, Teilkaskolclasse 27. Ihre An- 
gaben beziehen sich auf das 
306-PS-Modell. Traurig, dass Sie 
dann auch noch schreiben ex- 
orbitant teure Versicherung“. 
Stefan Heidmann, 28816 Stuhr 

Lieber Herr Heidmann, 
laut offizieller Auskunft des 


deutschen HUK-Verbandes, 
der die Versicherungstypklassen 
festlegt, gelten nach iiberarbei- 
teter Einstufung die gleichen 
Typklassen fur beide 3.0-Turbo- 
diesel-Versionen des aktuellen 
Range Rover Sport (Typ LW), al- 
so fur 258 und 306 PS gleicher- 
maBen. Ubrigens hat der HUK- 
Verband inzwischen die Voll- 
kasko-Typklasse nochmals er- 
hoht: auf 34. Die Versicherung 
ist also noch teurer geworden. 
Die von Ihnen und von Ihrem 
Versicherungsvertreter genann- 
ten Versicherungsklassen gelten 
nicht fur das aktuelle Modell, 
sondern fur den Vorganger, also 
den Range Rover Sport der ers- 
ten Bauserie von 2005 bis 2012. 




Neuer Jeep Cherokee: Die Vorderachse wird standig angetrieben, die Hinter- 
achse nur situationsbedingt und rechnergesteuert liber eine Olbadkupplung 



7 Ich bin Besitzer eines Mer- 
cedes ML 320 CDI von 2005 
mit 224 PS. Konnen Sie mir 
® bitte den damaligen Neu- 
wagenpreis in Grundausstattung 
fur dieses Fahrzeug nennen? 
Reinhard Kronauer, 40822 Mettmann 


Lieber Herr Kronauer, 
im Jahr 2005 kostete der Merce- 
des ML 320 CDI 48 662 Euro. 


? Ich besitze seitzehn Jahren 
einen damals gebr auch t ge- 
kauften Land Rover Disco- 
0 very Td5 mit Automatilc- 
getriebe. Dazu hatte ich zwei 
Fragen: Wer ist der Hersteller des 
Automatilcgetriebes? Die zweite 
Frage erfordert ein wenigZeit. Ich 
befuhr mit diesem Fahrzeug im 
vergangenen Sommer eine sehr 
lange ( ca . 30 km) und teilweise 
sehr steile Geroll-Bergstrecke in 
Griechenland. Kurz vorderPass- 
hohe leuchtete die Kontrolllampe 
fur die Oltemperatur des Auto- 
mat ikgetriebes auf. Ich fuhr 
rechts ran, schaltete den Motor 
ab und machte ca. fimfMinuten 
Pause. Danach startete ich den 
Motor, aber das Fahrzeug fuhr 
trotz eingelegtem Vorwartsgang 
nicht mehr an. Erst nach einer 
weiteren Pause von ca. 30Minu- 
ten fuhr der Discovery wieder 


68 AUTO BILD ALLRAD | Nr. 2 - Februar 2016 





iu ituvcr Discovery 2 Td5: Eine Sicherheitsschaltung im Motorsteuer- 
gerat verhindert die Uberhitzung des Ols im Automatikgetriebe 


normal an. Ichfurchte, ich habe 
den Drehmomentwandler uber- 
hitzt. 1st ein Austausch fallig? 
Uwe Weber, 75233 Tiefenbronn 

Lieber Herr Weber, 
nein, eine Reparatur oder ein 
Austausch ist mit hoher Wahr- 
scheinlichkeit nicht notwendig. 
Sicher ist richtig, dass durch das 
lang anhaltende Befahren der 
steilen Bergaufstrecke das 01 des 
Automatikgetriebes heiB wurde. 
Darauf deutet das Aufleuchten 
der Getriebekontrollleuchte hin. 
Diese leuchtet jedoch beim Dis- 
covery 2 (1998 bis 2004) mit Td5- 
Funfzylinder-Turbodieselmotor 
erfahrungsgemaE rechtzeitig 
auf, bevor Schaden entstehen. 
Zudem hat Land Rover eine Si- 
cherheitsschaltung eingebaut. 
Durch diese wird bei drohender 
Uberhitzung des Automatikge- 
triebes die Leistung des Motors 
liber dessen elektronisches Steu- 
ergerat immer weiter reduziert. 
Notfalls so weit, dass der Motor 
nur noch kraftlos mit Leerlauf- 
drehzahl lauft und kein Gas 
mehr annimmt. Misst der Tem- 
peraturfiihler des Automatikols 
wieder normale Temperatur, 
nimmt der Motor wieder Gas an, 
sodass man weiterfahren kann. 
Ein liberhitztes Automatikgetrie- 
be kiihlt man aller dings wir- 


kungsvoller ab, indem man den 
Motor im Leerlauf weiterlaufen 
lasst. Denn nur dann wird auch 
der Klihlkreislauf des Getriebeols 
in Gang gehalten, das dadurch 
wesentlich schneller abkiihlt als 
bei abgestelltem Motor. Priifen 
Sie zur Vorsicht nun das Auto- 
matikol am eigenen Peilstab des 
Getriebes. Einwandfreies Auto- 
matikol hat eine erdbeerrote 
Farbe und ist klar und sehr 
dunnfliissig. Verbrauchtes und 

Automatikol muss klar 
und erdbeerrotsein 

liberhitztes 01 erkennt man an 
einer braunlichen Verfarbung 
sowie triiber Konsistenz, auBer- 
dem durch einen Geruch, der an 
„Biigeleisen auf Kunststoff “ er- 
innert. Das Automatikgetriebe 
lieB sich Land Rover schon da- 
mals von ZF/ Deutschland zu- 
liefern. 

Wie immer habe ich Ihre 
Zeitschrift mit viel Freude 
gelesen. Ich wollte diesmal 
® folgende Anmerkung ma- 
chen: AufSeite 68 berichten Sie 
bei der Gebraucht-Kaufberatung 
zum BMWX3 II ilber den X3 35d , 
welcher angeblich zwei Turbola- 
der hat. Das ist leider nicht kor- 
relct. Der Biturbo wurde nur in 


der ersten Generation des X3 
(E83) verbaut. Ab der zweiten Ge- 
neration ( F25 , ab2010) verwen- 
detBMW auch beim 35d nur ei- 
nen Turbolader. Es istzwarein 
Twinpower, dasheifit , er hat zwei 
Handle, abernurein Turbolader , 
der in zwei unterschiedlichen 
Bereichen arbeitet. Uber eine Icor- 
relcte Darstellung unter den 
Leserbriefen im nachsten Heft 
wurde ich mich freuen. 

Mirko Stary, 79110 Freiburg 

Lieber Herr Stary, 
im seit September 2011 gebau- 
ten X3 35d wird der BMW-Motor 
mit der Kennung N57D30TOP 
eingebaut. Dabei handelt es sich 
um einen Dreiliter-Reihensechs- 
zylinder-Dieselmotor mit zwei 
Turboladern. Zusatzlich gibt es 
noch den N57D30 OL mit einem 
Turbolader sowie den N57D30S1 
mit drei Turboladern. Mogli- 
cherweise liegt bei Ihnen eine 
Verwechslung vor. Denn im F25 
X3 35i (also dem Benziner!) wird 
der BMW-Benzinmotor N55B30 
eingebaut. Dieser Motor hat tat- 
sachlich nur einen Turbolader 
(mit Twin Scroll), wahrend im 
Vorganger noch der BMW-Ben- 
zinmotor N54B30 verwendet 
wurde, der zwei Turbolader hat- 
te. Vermutlich meinten Sie den 
Benzinmotor. 


ermine 


O Baden-Wiirttemberg 

6. bis 7. Februar 2016 SUV Gelande 
Basistraining in 74653 Kunzelsau (bei 
Heilbronn). Zweitageskurs, Preise 
ab 399 Euro/Fahrer im eigenen SUV, 
Beifahrer 50 Euro. Alternativtermin: 
20./21. Februar.Veranstalter: Markom, 
Sinsheim. Info: Tel. 07 61-97 88 88, 
www.gelaendefahrschule.de 

O Niedersachsen 

20. bis 21. Februar 2016 4x4 Schrau 
berlehrgang unter Gelandebedingun- 
gen in 37627 Stadtoldendorf (bei Kas- 
sel). Preis: 395 Euro/Fahrer, Beifahrer 
95 Euro, inkl. Ubernachtung in reno- 
vierter Kaserne, zuzugl. Verpflegung. 
Alternativtermin: 12. bis 13. Marz. Ver- 
anstalter: TC-Offroad-Trekking, Gol- 
denstedt. Info: Tel. 044 44-98 81 25, 
www.tc-offroad-trekking.de 

© Schleswig-Holstein 

12. Marz 2016 24. Wintertrial fur Ge- 
landewagen im Fahrgelande in 25548 
Kellinghusen. Veranstalter: AC Kel- 
linghusen. Info: Tel. 04822-5035. 

www.ac-kellinghusen.de 

Polen 

5. bis 7. Februar 2016 Biber, Bison, 
Bunker - Offroadwochenende in Polen. 
Veranstalter: 4x4 Adventures, Schnait- 
tach. Preis: Fahrer 428 Euro, Mitfahrer 
90 Euro, zuzugl. Unterkunft u. Verpfle- 
gung. Info: Tel. 091 53-97 01 17, 
www.4x4-adventures.de 

Serhien 

31. Januar bis 6. Februar 2016 Ser- 
bian Snow Adventure - 1000 km in 
sechs Tagen. Schwierigkeitsgrad: mit- 
tel bis anspruchsvoll. Preis: 560 Euro/ 
Fahrzeug zuzugl. 350 Euro fur Unter- 
kunft pro Person fur alle sieben Tage. 
Veranstalter: Rustikatravel, Info: Tel. 
00381-642435481, 
www.rustikatravel.com/4x4 
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ialliad ZUGFAHRZEUGTEST Subaru Forester 2.0D Lineartronic 



* 


Braucht etwas 
Kraft, ist aber 
gut zuganglich: 
die abnehmbare 
Kupplungskugel 


Klingt seltsam, 
funktioniert aber 
gut: die Kombi- 
nation aus Diesel, 
CVT und schwe- 
rem Anhanger 







Keine Anhangerkupplung? 

Jetzt preisgunstig eine Anhangerkupplung nachrusten - Schnell und einfach 
die passende Zugvorrichtung fur Ihr Fahrzeug finden unter www.kupplung.de 





Daten Subaru Forester 2.0D Lineartronic 



i 




Lang hat’s gedauert, bis Subaru mit dem 
Forester 2.0D Lineartronic zufrieden war. 
Doch es hat sich gelohnt, gerade mit Anhanger 


F ur lange Gesichter bei 
Subaru hatte der Zugfahr- 
zeugtest des handgeschal- 
teten Forester Diesel vor 
gut zwei Jahren gesorgt: Er war 
damals auf dem viertletzten 
Platz unserer Zugfahrzeug-Bes- 
tenliste gelandet. Noch mehr als 
sein Vorganger hatte er arge Pro- 
bleme, den Zweitonnen-Anhan- 
ger am Berg in Schwung zu brin- 
gen; so reichte es trotz des sehr 
geringen Verbrauchs nur fiir ei- 
ne Gesamtnote von 3,61. 

Die Anfahrschwache am 
Berg ist jetzt beseitigt 

Sehnsiichtig warteten seither 
zahlreiche Forester-Interessen- 
ten darauf, dass endlich eine Au- 
tomatik fiir den Forester Diesel 
angeboten wird. Doch der Seri- 
enstart verzogerte sich immer 
wieder; wie aus der deutschen 
Technikabteilung des japani- 
schen Herstellers zu horen war, 
feilte man ausdauernd an der 
Zusammenarbeit des Dieselmo- 
tors mit der Automatik, speziell 
im Anhangerbetrieb. Erst Anfang 
2015 war es so weit - der Fores- 
ter 2.0D Lineartronic erlebte sein 


Debut - und im Herbst musste 
er erstmals mit unserem Test- 
Anhanger zeigen, was er kann. 

Mit der gewahlten Motor- 
Getriebe-Kombination beweist 
Subaru einmal mehr Sinn fiir 
technische Extravaganz. Der 
Motor ist der weltweit einzige 
Diesel in Boxerbauweise; und 
auch die Automatik folgt alles 
andere als gangigen Rezepten: 
Es ist ein stufenloses Getriebe 
mit einer Laschenkette als kraft- 
iibertragendem Zentralbauteil; 
und zum Anfahren dient, wie in 
iiblichen Stufenautomaten, ein 
hydraulischer Drehmoment- 
wandler. 

Der lasst auf problemloses 
Anfahren hoffen - und diese 
Hoffnung wird erfiillt. Mit leich- 
ter Turboverzogerung setzt sich 
das Gespann schon bei maBigem 
Gaseinsatz geschmeidig in Be- 
wegung. Bald schlieBt die Wand- 
leriiberbriickung, und das stu- 
fenlose Getriebe iibernimmt 
allein die Drehzahlanpassung. 
Geht man, einmal in Fahrt, vom 
Gas und rollt gleichmaBig dahin, 
stellt sich eine annahernd kon- 
stante Drehzahl ein, die den Mo- 
tor ruhig und kaum horbar vor ► 






Motor 

4-Zyl.-Boxer-Turbodiesel, 
vorn langs, Common-Rail- 
Direkteinspritzung 

Hubraum 

1998 cm 3 

Leistung bei l/min 

108 kW (147 PS)/ 3600 

Drehmoment bei l/min 

350 Nm/ 1600-2400 

Getriebe 

stufenlose Wandlerautomatik 

Allradantrieb 

permanent; el. geregelte 
Lamellenkupplung fur 
die Hinterachse; el. 
Schlupfregelungv.u.h. 

Radaufhangung 

Einzelradaufhangung, 
Schraubenfedern v.u.h. 

Bremsenv/h 

Scheibenv.u.h.; 
vorn innenbeluftet 

Fahrhilfen 

ABS; ESP mit 

Anhangerstabilisierung; BAS 

Reifen (Basis) 

225/55 R 18 (225/60 R 17) 

Karosserie 

selbsttragende 
Kombikarosserie; 5 Sitze, 

4 Turen, einteilige Heckklappe 

Lange /Breite/Hohe 

4595/ 1795 /1735 mm 

Radstand 

2640 mm 

Bodenfreiheit 

210 mm 

Leergewicht/Zuladung 

1660/420 kg 

Dachlast 

co 

o 

CTQ 

Zugfahrzeug 

Anhangelast (zzgl. Stutzlast) 

2000 kg 

zulassige Stutzlast 

80 kg 

Hohe Kupplungskugel 
belastet 

385 mm 

Stutzweite 

1115 mm 

Freiraum uber 
Kupplungskugelmitte 

375 mm 

100-km/h-Freigabe 

mit Caravan 1615 kg, 
andere Anhanger 1938 kg 

max. Anhangelast mit 
Fuhrerscheinklasse B 

1420 kg, 

mit Nachschulung 2000 kg 


Anhangerdaten 


Art 

Hochlader, Tandemachser 

Hersteller, Typ 

Pongratz PH L 4030/20 T-AL 

Lange/ Breite/Hohe 

5350 / 2150 / 2590 mm 

Deichsellange effektiv 

3255 mm 

Anhanger-Testgewicht 

2000 kg 

eingestellte Stutzlast 

60 /79 kg 

Bereifung 

185/65 R 14 


Messwerte solo 


Beschleunigung 0-100 km/h 

10,0 s 

60-100 km/h m. Kickdown 

5,9 s 

80-120 km/h m. Kickdown 

8,4 s 

Hochstgeschwindigkeit 

189 km/h 

Normverbrauch • 
C0 2 -AusstoB 

6,11- 158 g/km 

Testverbrauch 0 

6,4 1 Diesel/100 km 


Messwerte mit Anhanger 2,0 1* 


Beschleunigung 0-60 km/h 

10,1s 

Beschleunigung 0-80 km/h 

17,8 s 

60-80 km/h m. Kickdown 

8,9 s 

Testverbrauch 0 

11,71 Diesel/100 km 

theoretische Steigfahigkeit 
mit 2,0 1 Anhangelast 

35,8%/ 19,7° 

theoretische Steigfahigkeit 
max. Anhangelast 

35,8%/ 19,7° 

Preis (Active) 

32 200 Euro 


car. 

rameder 


www.kupplung.de 

Rameder - der groBe Onlineshop fiir Anhangerkupplungen, 
Dachboxen, Fahrradtrager und Zubehor 


Bestell- und Service - Hotline: 

V *49 3 67 34 / 35 530 
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ialliad ZUGFAHRZEUGTEST Subaru Forester 2.0D Lineartronic 


sich hin knurren lasst: Er darf 
ziehen, muss nicht sinnlos dre- 
hen; es stellen sich Touren- 
zahlen um 1500 ein. Auch beim 
leichten Beschleunigen steigt die 
Drehzahl kaum an. Beim krafti- 
geren Druck aufs Pedal - etwa 
ab 60% Gaspedalhub - wechselt 
der Automat in den Stufenmo- 
dus: Er agiert nun wie eine nor- 
male Automatik mit sieben Gan- 
gen, wechselt recht geschickt 
durch die vorgegebenen Gang- 
stufen. Den gleichen Effekt kann 
man auch mit den Lenkrad- 
Schaltpaddeln erreichen. An 
Steigungen halt die adaptive Ge- 
triebesteuerung ein zeitigeres 
Rlickschalten fur angezeigt; auch 
bergab steuert sie erhohte Dreh- 
zahlen ein, um etwas Motor- 
bremswirkung bereitzustellen. 

Ruhiges Drehzahlniveau 
bei Konstantfahrt 

Und wenn’s grob wird? Auch 
unsere Hartepriifung, dreima- 
liges Anfahren am Berg bei 
14/13/13 Prozent Steigung erle- 
digte er ohne Schwachen - gar 
kein Vergleich zum iiberan- 
strengten Handschalt-Forester. 
Bei maximalem Drehmoment- 
einsatz lasst der Antriebs strang 
auf den ersten Metern des An- 
fahrvorgangs eine leichte, rub- 
belnde Vibration verspliren - die 
verschwindet, wenn rund 10 
km/h erreicht sind. Ab da geht’s 
wieder ziigig, wenn auch nicht 
ausgepragt flink voran. 

Die Fahrleistungen mit An- 
hanger liegen im Mittelfeld der 
Klasse, die Beschleunigung zwi- 
schen ICia Sportage (136 PS) und 
Mitsubishi Outlander (150 PS). 
Gegeniiber dem Handschalt- 
Bruder kommt der automatik- 
getriebene Forester geringfiigig 
flotter in Schwung. Gewaltig ist 
der Unterschied allerdings bei 
der uberholrelevanten Zwischen- 
beschleunigung von 60 auf 80 
km/h - sie dauert nicht einmal 


ein Drittel der Zeit des hier trage 
wirkenden Handschalters. 

Das gegeniiber Fahrten in der 
Ebene eifrigere Zuriickschalten 
der Automatik an Steigungen 
bedeutet natiirlich mehr Ver- 
brauch. Doch sind die gemesse- 
nen 11,73 1/100 km in unserem 
einheitlichen Testzyklus immer 
noch ein ausgezeichneter Wert; 
der Forester Lineartronic kommt 
damit auf den Verbrauchs-Ge- 
samtrang vier. 

Anders als bei den Hand- 
schaltern verteilt in den Automa- 
tik- Subaru kein Zentraldifferen- 
zial, sondern eine elektronisch 
geregelte Lamellenkupplung die 
Kraft auf die Antrieb sachsen. 
Das macht sie prima - auch auf 
losem Untergrund fahrt das 
Forester-Gespann souveran an. 
Das Fahrverhalten ist problem- 
los; provoziertes Pendeln klingt 
von selbst ab, sofern man auf 
ausreichende Stiitzlast achtet. 
Die Anhangerstabilisierfunktion 
des VDC genannten ESP greift 
erst recht spat ein - und nur, 
wenn man das Lenkrad eisern 
festhalt. Zu loben sind die pra- 
xisgerecht groBen AuBenspiegel 
und die zweckmaBige, ohne Ver- 
renkungen abnehm- und wieder 
anbringbare Anhangerkupplung. 



Subaru hat sich viel Muhe gege- 
ben, die Zugfahrzeugschwache 
des handgeschalteten Forester 
Diesel nachhaltigauszumerzen. 
Mit Erfolg: Die extravagante Line- 
artronic macht ihn zum harmoni- 
schen und immer noch sehr spar- 
samen Zugfahrzeug. [T. Ronnberg] 



• problemloses Anfahren auch im 
Gebirge 

• sparsamer Dieselverbrauch 

• praxisgerechte Ausriistung 


• Anhanger-ESP greift spat ein 

• Fahrkomfort leidet im 
Anhangerbetrieb spiirbar 

• AHK praktisch, aber nicht schon 



Keine Bevormundung: 
Die elektrische Heck- 
klappeoffnet auch mit 
Anhanger problemlos; 
die Fernbedienung 
funktioniert auch bei 
angestecktem Kabel 


Die Kombination aus stufenloser Automatik und Handschaltfunktion per 
Lenkrad-Schaltpaddel erscheint zunachst seltsam, ergibt aber bei naherem 
Hinsehen durchaus Sinn. Das Bild der Heckkamera erscheint etwas verzerrt 
im groftten der drei Displays; sie hat die Anhangerkupplung bestens im Blick 




Montagepartner - auch in Ihrer Nahe 


Sie suchen eine Werkstatt, die Ihre Anhangerkupplung einbaut? - Kein Problem! 
Wahlen Sie aus uber 1000 Partner in ganz Deutschland, www.kupplung.de 






Grofte, sinnvoll geformte Spiegel. 
Der Forester ist nicht iibermaftig 
breit; so sind Zusatzspiegel ein 
a sehr nCitzliches Zubehor. Das 
Anbringen macht keine Probleme 


Der Subaru-spezifische Diesel in 
^ Boxer-Bauweise kampft dank der 
£ stufenlosen Wandlerautomatik 
viel souveraner mit den zwei 
Tonnen erlaubter Anhangelast 


SPIEGELBUCK 


BOXKAMPF 


MitAutomatik 30 Pldtze besser 

Niemand hat mehr Zugfahrzeuge grundlicher getestet als AUTO BILD 
ALLRAD. Naturlich alle mit Allradantrieb: weil man ohne nicht ernst- 
haft Anhanger ziehen kann. - Der handgeschaltete Forester IV hatte 
im Zugfahrzeugtestwegen des schwachen Berganfahrverhaltens und 
der muden Elastizitat schlecht abgeschnitten; beide Schwachen sind 
mit der Automatik weg - der Forester ruckt urn 30 Platze nach vorn. 


Platz/Modell 

Note 

Verbrauch 

Preis 

1. Porsche Cayenne (II) S Diesel 

131 

13,61 Diesel 

82 087 € 

2. BMW X5 (III) 30d (Sport-Autom.) 

132 

13,11 Diesel 

60 290 € 

3. Jeep Gr. Cher. (IV) CRD (8-Gang) 

137 

13,2 1 Diesel 

53 400 € 

4. Porsche Cayenne (II) Diesel 

1,38 

13,4 1 Diesel 

66 260 € 

5. VW Touareg (II) 3.0 TDI 204 PS 

141 

13,3 1 Diesel 

64 150 € 

6. Ram 1500 EcoDiesel Crew Cab 

141 

13,91 Diesel 

69 900 € 

7. VW Touareg (II) Hybrid 

141 

15,9 1 Super 

77525 € 

8. Range Rover Sport (1 1) SDV6 

142 

15,11 Diesel 

71 210 € 

9. Range Rover (IV) SDV8 

1,42 

15,21 Diesel 

110 310 € 

10. BMWX5(II) 40d 

1,42 

15,51 Diesel 

(62100C) 

... 




78. Mitsubishi Outlander III 2.0 Di-D 

2,57 

12,4 1 Diesel 

(32 745 0 

79. Volvo XC60 D5 (205 PS) 

2,58 

14,5 1 Diesel 

(399500 

80. Skoda Yeti 2.0 TDI DSG170PS 

2,61 

11,81 Diesel 

31 090 € 

81. Ford Kuga II 2.0 TDCi 163 PS Aut. 

2,62 

14,6 1 Diesel 

(31 800 €) 

82. SsangYong Kyron 2.0 xDi Autom. 

2,62 

13,71 Diesel 

(32 745 0 

83. Hyundai Santa Fe III 2.2 CRDi 

2,65 

12,9 1 Diesel 

39 850 € 

84. Land Rover Freelander II SD4 Aut. 

2,67 

16,71 Diesel 

(36800 0 

85. Toyota HiAce 2.5 D 4x4 Kasten Ig. 

2,71 

12,71 Diesel 

(290460 

86. VW Tiguan 2.0 TDI 140 PS Autom. 

2,74 

15,21 Diesel 

(317250 

87. Subaru Forester IV 2.0D Lineartr. 

2,76 

11,71 Diesel 

32 200 € 

88. Skoda Yeti 2.0 TDI DSG 140 PS 

2,80 

12,71 Diesel 

(29550 0 

89. Mazda CX-5D 175 PS Autom. 

2,82 

12,61 Diesel 

38 690 € 

90. Land Rover Freelander II Td4 

2,83 

14,0 1 Diesel 

30 900 € 

91. Ford Kuga (II) 2.0 TDCi 4x4 150 PS 

2,84 

13,0 1 Diesel 

30 400 € 

92. Hyundai Santa Fell 2.2 CRDi 

2,84 

13,2 1 Diesel 

(348100 

93. Ford Kuga 1 2.0 TDCi 4X4 140 PS 

2,90 

13,6 1 Diesel 

(28 500 €) 

94. Opel Antara 2.2 CDTl 184 PS 

2,94 

15,21 Diesel 

(331100 

95. Toyota RAV4(V)D-4D 

2,98 

11,01 Diesel 

31 690 € 

96. Kia Sorento (II) 2.2 CRDi 

3,01 

12,91 Diesel 

36 220 € 


Die Gesamtnote berucksichtigt Performance und Verbrauch, Anhangelast und 
Anfahrverhalten. Preise in Klammern weisen auf ein seit dem Test geandertes Oder 
abgelostes Modell hin 


Bestenliste 


Die Verbrauchs-Messstrecke im Voralpenland 


900 Hohe in Meter 


Auerberg 


800 


Hohenpeiftenberg 


700 


600 


Oberhaching 

Start/Ziel 


Isartal 


Starnberger See 


I Okm 


50 km 



Die Messstrecke ist 
zweigeteilt: dererste 
Teil nur Landstraften, 
derzweite Teil fast 
nurSchnellstraften 

100 km 


Lechtal 


150 km 


Gesamtlange 

236,1 km 

Autobahn 

70,9 km 

Bundesstrafte 

74,4 km 

davon Kraftfahrtstrafte 

30,6 km 

Staatsstraften 

56,2 km 

KreisVGemeindestraften 

34,6 km 


Munchen 


200 km 


cowvp(eie,mr ccur. 
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www.kupplung.de 

Rameder - der groGe Onlineshop fur Anhangerkupplungen, 
Dachboxen, Fahrradtrager und Zubehor 
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Fotos: C. Bittmann, M. Meiners, Hersteller 



D er erste Sorento war der 
erste erfolgreiche Ver- 
such der koreanischen 
Marke, den deutschen 
Kunden einen Kia in der 
Uber-30 000-Euro-Klasse zu ver- 
kaufen. Das klappte, weil der von 
2002 bis 2009 angebotene So- 
rento I reichlich Auto und viel 
robuste Gelandewagentechnik 
zum giinstigen Preis bot. Doch 
die Zeiten von Starrachse, Ge- 
landeuntersetzung und Leiter- 
rahmen wahnten die Koreaner 
vorbei, weshalb sie Generation 
II konstruktiv vollig anders an- 
legten. Die technische Basis des 
zweiten Sorento ist eine selbst- 


tragende Frontantriebs-Boden- 
gruppe mit Quermotor, ohne 
Raum fur Untersetzung oder 
traktionsstarken, starren Durch- 
trieb. Dieser bis 2015 gebaute 
Sorento II ist ein geraumiges 
SUV wie viele andere auch, ver- 
kaufte sich in Mitteleuropa zwar 
nicht so berauschend gut wie der 
Vorganger, aber doch immerhin 
recht ordentlich. 

Mehr als 90 Prozent der heu- 
te auf dem Gebrauchtmarkt an- 
gebotenen Sorento II haben den 
197 PS starken 2,2-Liter-Turbo- 
dieselmotor unter der Haube, 
eine Eigenentwicklung der ehr- 
geizigen Koreaner. Nur wenige 


Interessenten haben den man- 
gels Drehmoment etwas blutarm 
antretenden 2,4-Liter-Saugben- 
ziner beim Neukauf bevorzugt, 
weshalb er auch heute als Ge- 
brauchter schwer zu finden ist. 

Ein Kuriosum: Mitten in der 
Bauzeit des Sorento II (intern 
Typ XM) gonnte Kia seinem gro- 
Ben SUV zum Herbst 2012 eine 
optisch dezente Modellpflege. 
Doch unter dem Blech gab es 
tiefgreifende Anderungen. Das 
kam daher, weil der Sorento aus 
Griinden der Produktions- und 
Entwicklungsvereinfachung die 
Bodengruppe des Santa Fe III 
von Kia-Mutter Hyundai erhielt. 


Fast konnte man von einem neu- 
en Modell sprechen. Aber die 
Antriebstechnik blieb die alte, 
ebenso die obere Struktur der 
Karosserie. Bei der Bestellung 
von Ersatzteilen muss man also 
genau wissen, mit welcher Aus- 
fiihrung des Sorento II man es 
zu tun hat. 

Bei alien Ausfiihrungen gibt 
es ein Dilemma mit der Anhan- 
gelast: Allen Versionen mit der 
von Kia selbst produzierten 
Wandlerautomatik traut der 
Hersteller nur eine Anhangelast 
von 2,0 Tonnen zu. Enttau- 
schend vor allem fur die vielen 
Umsteiger vom Sorento I, der es 
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DATEN 



Die mechanischen Schwachen des Vorgangers 
hat Kia mit der zweiten Generation des 
Sorento weitgehend ausgemerzt 



Modellgeschichte 

2009 Modelleinfuhrungdes Sorento II; L/B/H 4,69/1,89/1,74 
m; 2,4-Liter-Vierzylinder-Benziner (174 PS); 2,2-Liter- 
Vierzylinder-Turbodiesel (197 PS); beide Motoren mit 
Schaltgetriebe Oder Automatik (jeweils mit sechs Gangen) 


2012 Grofte Modellpflege mit neuer Bodengruppe, neuer 
Lenkung und neuer Fahrwerksabstimmung, neue Frontpartie, 
neue Heckleuchten, neue Stoftfanger, neuer (geschaumter) 
Armaturentrager, erstmals 19-Zoll-Rader lieferbar; 
2,4-Liter-Vierzylinder-Benziner jetzt mit Direkteinspritzung 
(192 PS statt 174 PS) 


2015 Der Sorento II (intern Typ XM) wird durch den Sorento III 
(UM) abgelost 


Schwachstel len/Zuverlassigkeit 


©0 


Die erlaubten 2,5 Tonnen Anhangelast sind fur die Kupplung 
des 2.2 CRDi-Turbodiesel ein hartes Los. Entsprechend fruh 
ist sie bei zahlreichen Sorento II verschlissen, oft bereits nach 
60000 Kilometern. Die Automatikversion und der Benziner 





durfen nur 2000 kg ziehen. 

Beim Dieselmotor gibt es einige Storfalle (7%) wegen trotz 
korrekter Wartung verstopfter Dieselfilter sowie Turbolader- 
schaden. Aber nicht mehr als bei anderen Marken auch. 

Hohen ReifenverschleiR beklagen 13% der Sorento-Fahrer 
und beteuern, nicht auffallig rasant urn Kurven zu fahren. 

Die Zuverlassigkeit ist sehr gut: Startprobleme (4 %) gibt es 
praktisch ausschlieftlich im Zusammenhang mit nachge- 
rusteten Standheizungen. Pannen auf freier Strecke (5%) 
beschranken sich auf Probleme mit dem Dieselfilter sowie eine 
im Anhangerbetrieb uberlastete Kupplung. 


Ersatzteilkosten* 

Kotflugel vorn 

242 Euro 

Scheinwerfer 

388 Euro 

Bremsscheiben vorn (ein Satz) 

235 Euro 

Bremsbelagevorn (ein Satz) 

111 Euro 

Automatikgetriebe (neu) 

8954 Euro 

Motor ohne Anbauteile (neu) 

18606 Euro 

Generator (neu) 

746 Euro 

Anlasser (neu) 

450 Euro 

Wasserpumpe (neu) 

169 Euro 

Auspuffohne Kat 

1266 Euro 


I/) 


*Preise inklusive Mehrwertsteuer am Beispiel eines Sorento 2.2 CRDi mit 
Automatikgetriebe, Baujahr 2010 



Technik 


Allradantrieb permanent uber el. Mehrscheibenkupplung, 
Kraftverteilung v:h 100:0 bis 50:50; Schlupfregelung durch 
el. Bremseingriff v+h; keine Achssperren, keine Reduktion 


Aufbauweise 

selbsttragende 

Stahlblechkarosserie 

Praxistipp 


Kupplung Das Pedal dart sich beim Niedertreten nicht zu 
weich anfuhlen. Beim flotten Anfahrversuch im 2. Gang dart 
die Kupplung auch bei Vollgas nicht durchrutschen 


Feststellbremse Die wird haufig bei der Hauptuntersuchung 
wegen einseitiger Oder schwacher Wirkung bemangelt. Die 
Reparatur istzeitaufwendig. Auf frische Hll-Plakette achten! 


Reifen Der Sorento II reagiert allergisch auf abgefahrene Oder 
minderwertige Reifen und racht sich bei falscher Sparsamkeit 
mit schlechtem Geradeauslauf und starkem Untersteuern 


Alternativen 

-igfc 

Land Rover Discovery 
Diedritte Generation 
wird seit 2004 bis 
heute gebaut. Blei- 
schwer, aber mit 
komfortablem 2.7/ 
3.0-V6-Diesel.Als 
Gebrauchter 20% 
teureralsder Kia 

^ m 


Nissan Pathfinder Der 
JapanerausSpanien 
(seit 2005) hat einen 
2,5-Liter-Vierzylinder- 
Turbodieselund viel 
Platz, aber auch 
Schwachen. Gebraucht 
wird er 5% billiger 
gehandelt als der Kia 
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allrad GEBRAUCHTWAGEN KiaSorento II 



2012 kam der neue, hochwertiger 
aussehende Armaturentrager 


DerSchaltge- 
triebe-Diesel 
darf 2,5 Tonnen 
ziehen. Allean- 
deren Motor-Ge- 
triebe-Kombina- 
tionen nur2,0t 


Die Lock-Taste ver- 
spricht einen star- 
ren Durchtrieb. Sie 
erhoht aber nurein 
wenigdie Kraftzu- 
teilung nach hinten 




Im Sorento sitzt man angenehm hoch 
und geniefct die gute Aussicht. Viel 
Platz im Fond. Die Beziige halten 


auf bis zu 3,5 Tonnen Anhange- 
last brachte. Ausweg beim So- 
rento II: die Schaltgetrieb ever- 
sion, die immerhin 500 kg mehr 
ziehen darf. Das Problem liegt 
aber dann bei der nur maEig 
belastbaren Kupplung. Schlimm 
genug beim Neuwagen, aber fa- 
tal bei einem gebrauchten Ex- 
emplar, weil man ja nicht weiE, 
wie der Vorbesitzer mit Auto und 
Kupplung umgegangen ist. 
Uberdurchschnittlich viele So- 
rento II stranden jedenfalls mit 
defekter Kupplung. 

Eine andere Pannenursache 
liegt in einem verstopften Kraft - 
stoffsystem bei den Diesel- So- 
rento. Eigenartigerweise gibt es 
nicht wenige verstopfte Diesel - 
Kraftstofffilter, obwohl die Besit- 
zer Stein und Bein schworen, 


sich korrekt an die Wartungsin- 
tervalle gehalten zu haben. Vor- 
sichtige Naturen lassen deshalb 
den Filter doppelt so oft wie vor- 
geschrieben wechseln. 

Insgesamt konnen die Soren- 
to-II-Besitzer mit der Haltbarkeit 
zufrieden sein. SchlieElich gibt 
es nur sehr selten grobe Schaden 
an der teuren Technik. Motor, 

190 mm Bodenfreiheit 
statt 205 beim Vorganger 

Getriebe, Fahrwerk und auch der 
von Haus aus etwas verhalten 
zupackende Allradantrieb halten 
bei zahlreichen Exemplar e be- 
reits 200 000 und mehr Kilometer 
durch. Kritisiert wird jedoch auf- 
fallig haufig der erhohte Reifen- 
verschleiE, vor allem an der Vor- 


derachse. Das scheint mit der 
Modellpflege vom Herbst 2012 
besser geworden zu ein; jeden- 
falls nehmen ab diesem Zeit- 
punkt die Beschwerden ab. 

Gute No ten verdienen sich 
auch die Kia-Vertragswerkstat- 
ten. Vier von fiinf Sorento -II- 
Besitzern sind zufrieden mit de- 
ren Arbeit sleistung. Als Preis fin- 
erne groEe Inspektion werden 
durchschnittlich 580 Euro ge- 
nannt. Auch damit sind die 
Sorento-Besitzer zufrieden. Was 
Ihnen weniger gefallt, ist das 
Thema Garantie. Denn die meis- 
ten wissen, dass Kia heute fette 
sieben Jahre Garantie (oder 
150 000 Kilometer) auf Neuwa- 
gen gibt, doch das gilt erst seit 
2010. Wer also einen 2009er- 
Sorento besitzt oder gebraucht 


GEBRAUCHTWAGENPREISE: KIA SORENTO II 4WD 


kauft, hat das Nachsehen, denn 
mittlerweile ist die damalige Ga- 
rantiefrist abgelaufen. 

Was Kia bei der Frage nach 
der Wahl des nachsten Autos zu 
denken geben sollte: Trotz Sie- 
ben-fahres-Garantie und sicht- 
lichem Fortschritt der Autos in 
puncto Design und Technik ist 
die Markentreue eher maEig. 
Nur ein Drittel der Sorento -II- 
Besitzer will auf den aktuellen 
Sorento der dritten Generation 
umsteigen. Ein weiteres Drittel 
ist sich jetzt schon sicher, die 
Marke wechseln zu wollen. Doch 
nicht Toyota oder Mitsubishi 
sind gefragt, sondern Audi, 
BMW, Ford und Mercedes - trotz 
dort nur zweijahriger Garantie. 


M odell 

unfallfrei mit mind, 
einem Jahr TUV 

2.4 CVVT 
Attract 

2.4 CVVT 
Vision 

2.4 CVVT 
Spirit 

2.4 GDI 
Edition 7 

2.4 GDI 
Vision 

2.4 GDI 
Spirit 

2.2 CRDi 
Attr./Edit. 7 

2.2 CRDi 
Vision 

2.2 CRDi j 
Spirit 1 

Turen 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

kW/PS 

128/174 

128/174 

128/174 

141/192 

141/192 

141/192 

145/197 

145/197 

145/197 

Verbrauch/100 km 

MIS 

MIS 

MIS 

13,5 IS 

13.5IS 

13,5 IS 

10 ID 

10 ID 

10 ID 

Hochstgeschwindigkeit 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

190 km/h 

Versich. (HP/VK/TK) 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

19/21/24 

Neupreis 

31005 

34455 

37635 

33490 

35 990 

39990 

35790 

38290 

42290 

2013 60000 km* 




20500 

21750 

24000 

21500 

22500 

25000 

2012 75000 km* 


18500 

20000 

18500 

19750 

21500 

19500 

20000 

22000 

201190000 km* 


16500 

17500 





17250 

18500 

2010 105000 km* 

13000 

14500 

15500 




14000 

15500 

16500 

2009 120000 km* 

11500 

13000 

14000 




12500 

14000 

15000 



Der Sorento II hat zahlreiche Pro- 
blemzonen seines Vorgangers 
ausgemerzt, lasst sich aber nicht 
so vielseitig einsetzen wie jener. 
Wegen teurer Aggregate ist man 
auf eine Werkstatt angewiesen, 
die noch reparieren kann statt 
Teile zu tauschen. [Martin Braun] 


Quelle: Schwacke; Handlerverkaufspreise (Euro inkl. MwSt.); *fur die Benziner gelten folgende Kilometerstande: 40 0 00, 52 0 00, 64 0 00, 76 0 00, 88 0 00 
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Jallrad FRAGEBOGEN Volvo XC 60 

Fahren Sie einen Volvo XC 60 ? 


Redalction 
AUTO BILD ALLRAD 

Praxistest Volvo XC 60 
Wendelsteiner Strafie 2 a 
91 126 Schwabach 



Fragebogen heraustrennen, an der gepunkteten Linie falten und im Fensterkuvert einsenden - Oder einfach faxen: (0 91 22) 63 13 110 


Wenn Sie einen Volvo XC 60 (seit 2008) besitzen, wurden wir uns freuen, wenn Sie sich etwas 
Zeit nahmen. Bitte beantworten Sie die Fragen sorgfaltig; damit geben Sie anderen Lesern eine 
Entscheidungshilfe. Die Ergebnisse des Praxistests finden Sie in Ausgabe 5/2016. Unter den 
Fragebogen-Einsendern verlosen wir einen Satz Reifen. 


► Welche Version des XC 60 4WD fahren Sie? 


O3.0T6 03.2 O 2.4 D4 02.4D5 

O Schaltgetriebe O Automatikgetriebe 

Erstzulassung (Monat/Jahr) 

jetziger Kilometerstand 

► Warum haben Sie sich gerade dieses Auto gekauft? 

O Der XC 60 gefallt mir O Ich mag die Marke Volvo 
Ich schatze... 

O Unterhaltskosten O Image O Temperament O Wintertauglichkeit 
O Zugfahrzeugeignung O Sparsamkeit O Gelandetauglichkeit 

O Motoreigenschaften O Robustheit O Handler in der Nahe 

Sonstiges: 


► Wie haben Sie Ihren XC 60 gekauft? 

O als Neuwagen O als Vorfuhrwagen O als Gebrauchtwagen 
O beim Volvo-Vertragshandler O beim Freiimporteur O von privat 
Falls gebraucht: Wann haben Sie ihn gekauft? 

Kaufmonat/-jahr 

Kilometerstand beim Kauf (ca.) 

damaliger Kaufpreis (ca.) Euro 

► Welches Auto besaRen Sie vor dem XC 60? 


► Besitzen Sie ein weiteres Auto? 

O nein O ja, und zwar 

► Welche Reifen und Felgen fahren Sie auf Ihrem XC 60 ? 

ReifengroRe 

Reifenmarke/-typ 

FelgengroRe/-breite 

Felgenmarke 


► Welches Zubehor hat Ihr XC 60 - und woher stammt es? 



War schon 
beim Kauf 

Werkstatt- 

zubehor/ 

Zubehor- 

handel/selbst 

Estf! 

vorhanden 

Vertrags- 

handler 

nachgerustet 

Anhangerkupplung 

o 

o 

o 

Karosseriehoherlegung 

o 

o 

o 

Karosserietieferlegung 

o 

o 

o 

Felgen: andere als Serie 

o 

o 

o 

Frontbiigel 

o 

o 

o 

Kotflugelverbreiterungen 

o 

o 

o 

Reifen: andere als Serie 

o 

o 

o 

Trittbretter/Schwellerrohre 

o 

o 

o 

Seilwinde 

o 

o 

o 

Standheizung 

o 

o 

o 

Zusatzscheinwerfer 

o 

o 

o 

Sonstiges: 

o 

o 

o 


o 

o 

o 


► Wie viel Kraftstoff verbraucht Ihr XC 60 im Schnitt? 

ca Liter auf 100 km 

► Wie viel fahren Sie etwa pro Jahr? ca km 

► Wie viel fahren Sie beruflich, wie viel privat? 

ca % beruflich ca % privat 

► Wie viel fahren Sie im Gelande, wie viel auf der StraRe? 

ca % Gelande ca % Autobahn 

ca % LandstraRe ca % Stadt 

► Wenn ja, warum fahren Sie im Gelande? 

O beruflich bedingt O privat, Hobby O zum SpaR 

► Was halten Sie von Gelandeparks (Fahrgelande)? 

O war schon einmal dort O hatte eventuell Interesse O kein Interesse 
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lallrad FRAGEBOGEN Volvo XC 60 


► Benutzen Sie Ihren XC60 als Zugfahrzeug? 

Onie Okaum Ogelegentlich CD haufig Oprivat Oberuflich 

Falls ja: Anhangerart OBoot O Caravan OPferd OTransport 

► Was finden Sie gut an Ihrem XC 60, was weniger? 



gut 

naja 

maBig 

istegal 

Aussehen 

o 

o 

o 

o 

Ausstattung 

o 

o 

o 

o 

Beschleunigung 

o 

o 

o 

o 

Durchzugskraft 

o 

o 

o 

o 

Fahreigenschaften auf der StraRe 

o 

o 

o 

o 

Fahrkomfort 

o 

o 

o 

o 

Gelandetauglichkeit 

o 

o 

o 

o 

Image 

o 

o 

o 

o 

InnenraumgroRe 

o 

o 

o 

o 

Kraftstoffverbrauch 

o 

o 

o 

o 

Ladeflache 

o 

o 

o 

o 

Lenkung 

o 

o 

o 

o 

Robustheit/Haltbarkeit 

o 

o 

o 

o 

Rostschutz 

o 

o 

o 

o 

Steuer 

o 

o 

o 

o 

Versicherung 

o 

o 

o 

o 

Zugfahrzeug-Eigenschaften 

o 

o 

o 

o 

Zuverlassigkeit 

o 

o 

o 

o 

► Sind Sie schon einmal wegen eines Defekts liegen geblieben? 


Onein, nie Or ein Mai 


ja, ca 

Mai 

Grund: 





► 1st Ihr XC 60 schon einmal nicht angesprungen? 



Onein, nie Or ein Mai 


ja, ca 

Mai 

Grund: 





► An welchen Teilen ist Ihr XC 60 von Rost befallen? 



gar nicht 

leicht 

deutlich 

durchgerostet 

Turen/Hauben O 


o 

o 

o 

Unterboden O 


o 

o 

o 

iibrige Karosserie O 


o 

o 

o 

Rahmentrager O 


o 

o 

o 

Rader O 


o 

o 

o 

Anbauteile/Zubehdr O 


o 

o 

o 

► Welche Teile wurden bisher repariert Oder ausgetauscht? 


O Austauschmotor notig bei km 






O Motor: Zylinderkopfdichtung bei km 

O Motor: Zylinderkopf/Ventile bei km 

O Motor: Turbolader/Kompressor bei km 


O Motor: Einspritzung bei km 

Owasserpumpe bei km 

CD Kuhler bei km 


OLkhtmaschine b e j k m 

OBatterie bei km 

OAnlasser bei km 

OGetriebe: Reparatur bei km 

OGetriebe: Austausch bei km 

O Verteilergetriebe bei km 

O Differenziale bei km 

Okardanwellen bei km 

OAntriebswellen bei km 

O Radaufhangung/Federung bei km 

O Bremsscheiben/-trommeln bei km 

O Bremssattel/-zylinder bei km 

CXenkungbei km 

O Innenausstattung bei km 

OAuspuffanlage bei km 

OSonstiges: 

► Hat Oder hatte Ihr XC 60 schon einmal Undichtigkeiten? 
Onein Oja,undzwar... 

O am Motor (Olverlust) bei km 

Oam Getriebe (Olverlust) bei km 

Oam verteilergetriebe (Olverlust) bei km 

Oan den Achsen (Olverlust) bei km 

Oam Kuhlsystem (Wasserverlust) bei km 

Oan den Scheiben (Wassereinbruch) 

Oam Dach (Wassereinbruch) bei km 

► Wo lassen Sie die folgenden Arbeiten ausfuhren? 



Tankstelle 

Freie Werkstatt Volvo-Handler 

Eigenregie 

Olwechsel 

o 

o 

o 

o 

Inspektion/Wartung 

o 

o 

o 

o 

Reparaturen 

o 

o 

o 

o 

Zubehoreinbau/anbau 

o 

o 

o 

o 


► Wie viel bezahlen Sie im Schnitt fur eine groRe Inspektion beim Handler? 

Obis 250 € Obis 400 € Obis 600 € Obis 800 € Obis 1000 € 

O Ich bringe das Auto nur bei Defekten zum Volvo-Handler 

► Wie beurteilen Sie diesen Preis? 

Ogunstig Oangemessen Oeherteuer CD vollig uberhoht 

► Wie zufrieden sind Sie mit den Volvo-Werkstatten? 

O stets voll zufrieden O in der Regel zufrieden 

O nicht immer zufrieden O eher unzuf rieden O sehr unzufrieden 

► Welches Auto mochten Sie sich als nachstes kaufen? 

O wieder einen XC 60 O den nachsten XC 60 
O Mein nachster Wagen heiRt voraussichtlich: 


► Statistische Angaben 
Geschlecht: 

Omannlich Oweiblich 
Alter: 

Obis 21 Obis 35 Obis 50 
Obis 65 O uber 65 Jahre 


Wohnort 

ODorf OgroRererOrt 
O Kleinstadt O GroRstadt 
Beruf: O Arbeiter/Facharbeiter 
O Angestellter O Beamter 
CD Selbststandiger O Pensioner 


Familie: 

CD ledig Overheiratet 

O getrennt/geschieden/verwitwet 
Einkommen (monatlich netto) 
Obis 1500 € Obis 2500 € 

O mehr als 2500 € 


Die Auswertung der Fragebogen erfolgt 
anonym. Bitte geben Sie auf dem Frage- 
bogen selbst Ihren Namen und Ihre 
Adresse nicht an. Wenn Sie an der Ver- 
losung teilnehmen mochten, schreiben 
Sie Ihre Adresse bitte auf den Umschlag 
- Oder auf ein Beiblatt, wenn Sie per Fax 
antworten. 
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EINE AKTION VON BRIDGESTOHE UND §^11^(1 


lm November haben wir um Bewerbungen 
zum Winterreifentest mit Bridgestone 
gebeten - so ist’s gelaufen in Finnland 


K ittila, 200 Kilometer nord- 
lich des Polarkreises. 
Zehn AUTO BILD ALL- 
RAD -Leser - und eine 
Frage: Gibt es wirklich so groBe 
Unterschiede zwischen Som- 
mer-, Ganzjahres- und den neu- 
en Bridgestone Blizzak-Winter- 
reifen? 

Es ist nach neun Uhr mor- 
gens auf dem Levi Rally Center, 
und noch immer ist der Himmel 
samtschwarz, matt erhellt von 
Mond und Sternen. Gegen zehn 
| setzt die Sonne den Himmel in 
1 Flammen, malt ihn orange-rot 
I - geradezu kitschig schon. Nun 


gehoren die verschneiten Stre- 
cken den Gewinnern und ihren 
Testwagen, darunter zwei Lexus 
NX 200t F-Sport mit Allrad. Un- 
ter Anleitung erfahrener Instruk- 
toren tanzen die Gewinner 

Dreifacher Bremsweg 
aufSommerreifen! 

Schneewalzer durch Slalomtore, 
beschleunigen und bremsen voi- 
les Rohr, steuern die Autos durch 
das Kurvengeschlangel der 
Handlingstrecke und drehen 
frohliche Pirouetten auf der 
Kreisbahn. Vom festen Griff der 


Wintergummis sind alle zwolf 
Gewinner schnell iiberzeugt. 
„Mit Sommerreifen tanzt man 
Kriminaltango, die sind gefahr- 
lich glitschig“, konstatiert Perso- 
nalmanagerin Eva Haas (37) aus 
Obertraubling. 

Ein objektiver Beleg fur das 
Sicherheitsplus von Winterreifen 
ist der Bremsweg. Aus 40 km/h 
voll verzogert, steht der Bridge- 
stone Blizzaknach 16,3 Metern, 
30 Meter (!) friiher als der Som- 
merreifen. Der Ganzjahresreifen 
schafft es in 20,2 Metern zum 
Stillstand - gar nicht mal so 
schlecht. Warum Winterreifen 


besser greifen, erklart AUTO 
BILD-Reifenexperte Dierk Moller 
so: „Es liegt hauptsachlich an 
den Lamellen, die sich in den 
Schnee wie Zahne verbeiBen.“ 
Viel Zeit, um bei Licht zu fah- 
ren, haben die Teilnehmer hier 
nicht: zwei Stunden Sonne, dann 
wird’s wieder dunkel. Instrukto- 
rin Isolde Holderied, zweimalige 
Rallye-Weltmeisterin, bringt al- 
ien Teilnehmern das Driften bei 
und fahrt mit ihnen anschlie- 
Bend eine schnelle Runde fiber 
den Handlingkurs - ein Tag, den 
kein Teilnehmer je vergessen 
wird. [A. Borchmann] 



Ganz o.: Rallye-Champion Isolde Holderied (Mitte, 
in Rot) als Instruktorin. U. links: Auch der Allradler 
Lexus NX entfaltet seine Talente erst auf winterrei- 
fen. Klassisch skandinavisch: Motorschlitten- und 
Rentiertouren, schon um 14 Uhr kaum noch Licht 
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Fotos: W. Blaube 


iallrad GEBRAUCHTWAGEN Dodge Nitro 



Sehen vierschrotig aus, kolla 
bieren aber im zarten 
die Sitzbezuge [l] des 
Nitro, bier einmal mehr als 
„Vollleder“ angepriesen, 
sind von der Qualitat her ei- 
ne echte Frechheit. Gleiches 
gilt fur das klappernde, knarzende 
Cockpit [2]. Der 177 PS starke vierzy- 
linder-Diesel [3] von VM (Italien) ist 
haltbar, zerschuttelt aber die ganze 
Fuhre, die fur ihren Heimatmarkt um 
einen sanften V6-Benziner herum 
konstruiert wurde. Markenreifen auf 
unverkratzten Radern [ 4 ] sprechen 
fur soliden Vorbesitz. Der serienmafti- 
ge Ausziehboden im Kofferabteil ist 
praktisch, frisst aber Ladehohe [5] 



Showmaster i m Schongang 


B ock auf ein SUV mit exo- 
tischem Familiennamen? 
Dann greifen Sie doch 
zum Dodge! Zwar war 
das Einsteigerlabel des Chrysler- 
Konzerns bei uns oft als Grau- 
import zu haben. Aber offiziell 
kam jahrzehntelang nicht ein 
Vertreter der 1914 von Horace E. 
und fohn F. Dodge gegriindeten 
Marke heruber; konkret vom 
1 97 ler- Charger bis zum 2006er- 
Caliber dauerte Deutschlands 
Dodge-freie Periode. 

Ein fahr nach dem Caliber 
kam das SUV namens Nitro. Wie 


ratsam der Griff nach diesem 
Dodge wirklich ist? Darum dreht 
sich die Checker-Folge 109. 

Die Telefonrecherche nach 
einem geeigneten Objekt in mei- 
nem Aktionsradius bereichert 
mich zunachst um zwei erstaun- 
liche Erkenntnisse: Alle in Frage 
kommenden Nitro bis 15 000 
Euro (also solche ohne Unfall, 
mattschwarzen Folienlack und 
ahnliche „No-gos“) sind schon 
verkauft. Stehen aber - obwohl 
ihre Anbieter unisono angeben, 
das Inserat bereits geloscht zu 
haben - noch immer im Netz. 


HeiEt: Einige groEe Gebraucht- 
wagenportale halten offenbar 
mal wieder ihre Angebotszahlen 
kiinstlich hoch, indem sie deak- 
tivierte Annoncen noch tagelang 

Friihe Exemplare sind 
haufig schnell verkauft 

online lassen; eine Unsitte, die 
Kaufer wie Verkaufer nervt. 
HeiEt aber auch: Der Nitro ist 
begehrt, was kurze Standzeiten 
und stattliche Preise bedeutet. 

Warum der Kandidat, den ich 
endlich auftue, seit Wochen 


beim Hoker vor sich hinoxidiert, 
ist schnell geklart. Der Nitro 2.8 
CRD SXT (EZ 12/2010, erste 
Hand, gut 120 000 km, 16 900 Eu- 
ro) stinkt innen nach Hund. Was 
der Verkaufer - nach eigenem 
Bekunden Starkraucher, ergo 
eingeschrankt wahrnehmungs- 
fahig - noch gar nicht bemerkt 
haben will. Natiirlich nicht . . . 

Meine Testrunde mit abge- 
kniffener Nasenatmung ergibt 
ein sauberes Bild: Der Nitro ist 
technisch komplett mangelfrei. 
Auch innen zeigt sich der Wagen 
iiberaus gepflegt. Mal abgesehen 
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Wichtiger Auftritt, gemutlicher Diesel: Der 
Dodge Nitro 2.8 CRD spielt den vernunftigen 
Draufganger. Der Checker kennt ihn besser 


von dem ekligen Odeur - und 
dem iiblen MaterialverschleiE, 
dem keine noch so liebevolle 
Pflege gewachsen ist. 

GroEer Schwachpunkt der 
Baureihe ist namlich einmal 
mehr eine riicksichtslos totge- 
sparte Materialqualitat. Die den 
ansonsten recht solide gebauten 
Plattform-Bruder des Jeep Che- 
rokee/Liberty Typ KK zu einer 
Klapperkiste mit hasslicher Nar- 
benbildung am Interieur stem- 
pelt. Das Billigstleder der Sitz- 
flachen, das jedes Spendertier 
beleidigt, wird von Vinylstreifen 


flankiert, die in der Haptik, nicht 
aber in der Durabilitat an eine 
Bauplane erinnern. Normal, dass 
sich diese miesen Beziige schon 
nach wenigen Jahren vorsichti- 
ger Nutzung atomisieren. 

Das ist besonders deshalb 
peinlich, weil der Dodge Nitro 
auEerlich den stahlharten Sur- 
vivor mimt. Fiese Flurbereiniger- 
Schnauze, breitschultrig-mar- 
tialischer Auftritt dahinter, dazu 
ein hochexplosiver Modellname 
- so was erdenken Filmauto- 
Designer normalerweise fur hel- 
denhaltige Endzeit-Thriller. 


Dass die Fassade des Nitro 
auf Weltuntergangsiiberleben- 
den macht, dessen Steuermann 
sich als irgendwer zwischen Mad 
Max und Snake Plissken fiihlen 
darf, mag noch angehen. Aber 
das Gefiihl, das genau dieser Ni- 
tro vermittelt, geht dann doch zu 
weit: Wer zahlt schon gern 17 000 
Euro, um sich als Opfer schep- 
pernder Plastikblenden und da- 
zu noch der Diinste eines nassen 
Dackels wiederzufinden? 

„Gut, sechzehneinhalb“, reizt 
der Verkaufer nach. Klarer Fall 
von „ Spiel nicht verstanden“. 



Der Dodge Nitro ist ein typischer 
Ami alter Schule: Materialien und 
Verarbeitung sind auf lauem Ni- 
veau, dafiir funktioniert die simp- 
le Technik auch bei geringer War- 
tung lange, dank Spritzverzinkung 
ist Rost kaum ein Thema. Was 
nervt, sind Elektrikmacken - auch 
hier racht sich der Sparzwang. 

Wer akzeptiert, dass der Nitro 
langst nicht so taff ist wie er auf- 
tritt, kann also gut fahren - sofern 
er die Preise zu zahlen bereit ist. 
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INFORMATION 
& FASZINATION 


Ti 


uto 


BMaiirau 

Smarkt 


AUTO BILD Allrad Markt 

Zeitschriften-Anzeigen 

Ab 1 0 Euro - garantiert im Heft! 

09122-6313300 


AUTO TEST 

Der Kaufberater Nr. 1 

■ Europas Kaufberater Nr. 1 bringt in der 
Januar-Ausgabe: Megatest mit zehn Kleinst- 
wagen. In der Kaufberatung diesmal: Mer- 
cedes CLA, Audi Al, Peugeot 208. Faszina- 
tion: Luxuscoupes der 80er. Dauertestbilanz: 
100000 Kilome- 
ter im Seat Al- 
hambra. Ratgeber 
Recht: Ersatz bei 
Navi-Klau. Rund- 
um informiert, 
unddaszum 
maGvollen Heft- 
preis von nur 
2,20 Euro! 

AUTO BILD SPORTSCARS 

Fiir den Sportfahrer 

■ Das Magazin fur sportliche Autos startet 
2016 mit Vollgas: James Bonds Dienstwagen 
Aston Martin DB10 und Lamborghini Hu- 
racan 580-2 ohne Allrad im Fahrbericht. Ver- 
gleich: Cadillac CTS-V, BMW M6 GC, Audi 

RS 7, Mercedes 
CLS 63AMG. 
Muskel-SUV-Ver- 
gleich: BMW 
X6 M gegen Mer- 
cedes GLE 63 
AMG. Dauertest- 
bilanz: Audi S5 
Sportback. Preis: 
3,80 Euro. 

AUTO BILD SUPERSPORTLER 

160 Seiten Faszination 

■ Das SUPERSPORTLER-Sonderheft von AU- 
TO BILD SPORTSCARS konzentriert sich aufs 
Extreme, Sundige, Wahnwitzige - kein Zutritt 
fur Autos unter 500 PS! Zu den Stars dieser 
Highend-Sportwagenparade zahlen Lambor- 
ghini Aventador 
SV, Shelby Cobra, 

Koenigsegg 0ne:l, 

Corvette Z06, Fer- 
rari 458 Speciale, 

McLaren 650 S. 

130 Autos auf 164 
Seiten, jetztim 
Handel fur 4,90 
Euro. 






Audi S4 Avant 3.0 TFSI Quattro, Autom., EZ 
11/13, 333 PS/245 KW, 5863 km, Leder, Navi, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 06022-265550, 
44.897 €, (H), PLZ 63868, Inserat AB81716636 



Audi Q5 3.0 TDI Quattro S-Line, Autom., EZ 
02/13, 245 PS/180 KW, 70685 km, schlussellos, 
Bose-HiFi, Leder, Navi, Scheckheft, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. 02373-171622, 40.889 €, (H), PLZ 
58706 Inserat AB11167800 



Audi A4 Allroad 3.0 TDI Quattro, Autom., EZ 
08/12, 245 PS/180 KW, 141650 km, AHK, Bose-HiFi, 
Leder, Navi, Scheckheft, SD, Sthzg., Tempomat, 
Xenon, Euro 5, Tel. 02373-171622, 28.889 €, (H), 
PLZ 58706 Inserat AB93367521 



Audi Q5 2.0 TDI Quattro S-Tronic, Autom., EZ 
08/11, 170 PS/125 KW, 93230 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, Xenon, Euro 5, Tel. 05921-30656, 
27.890 €, (H), PLZ 48529 Inserat AB08227743 



Audi Q3 2.0 TDI S-Line Quattro, Autom., EZ 10/12, 
177 PS/130 KW, 75882 km, AHK, Bose-HiFi, Leder, 
Navi, SD, Xenon, Euro 5, Tel. 02039-971971, 29.480 
€, (H), PLZ 47249 Inserat AB34229046 



Audi Q7 3.0 TDI S-Line, Autom., EZ 03/13, 245 
PS/180 KW, 72400 km, AHK, Leder, Navi, Scheck- 
heft, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
02225-8897450, 43.980 €, (H), PLZ 53340 

Inserat AB99297135 



Audi Q3 2.0 TFSI Quattro S-Tronic, Autom., EZ 
10/12, 170 PS/125 KW, 33100 km, Xenon, Euro 5, 
Tel. 03066-6077450, 26.590 €, (H), PLZ 10365 
Inserat AB40069160 


Audi Q5 2.0 TDI Quattro S-Tronic, Autom., EZ 
12/10, 170 PS/125 KW, 127393 km, Einparkhilfe, 
Navi, Scheckheft, Sportsitze, Euro 5, Tel. 03715- 
333333, 23.745 €,(H), PLZ 09120, 

Inserat AB92146405 




Bentley Continental GT W12, Autom., EZ 02/05, 
560 PS/412 KW, 34000 km, Leder, Navi, Tempo- 
mat, Xenon, Euro 4, Tel. 02642-9063810, 69.500 
€, (H), PLZ 53489 Inserat AB29463515 



Bentley Continental GT Coupe, Autom., EZ 
07/04, 560 PS/412 KW, 69800 km, Leder, Navi, 
Tempomat, Xenon, Euro 3, Tel. 02642-9063810, 
52.500 €, (H), PLZ 53489, Inserat AB55424882 




BMW XI xDrive 25d, l.Hd., EZ 09/12, 218 PS/160 
KW, 61000 km, Navi, Scheckheft, Garantie, Tem- 
pomat, Xenon, Tel. 06071-9217607, 24.680 €, (H), 
PLZ 64807 Inserat AB82575944 



BMW X3 2.0 xDrive, EZ 01/09, 177 PS/130 KW, 
67134 km, AHK, Einparkhilfe, Leder, Navi, Scheck- 
heft, Euro 4, Tel. 06101-52670, 19.895 €, (H), PLZ 
61118 Inserat AB88614272 



BMW X3 2.0d, EZ 07/08, 177 PS/130 KW, 159000 
km, AHK, Einparkhilfe, Sportsitze, Leder, Scheck- 
heft, SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 0211-8893210, 
12.750 €, (H), PLZ 40589 Inserat AB90243747 



BMW X3 20d, Autom., EZ 01/12, 184 PS/135 KW, 
52430 km, Einparkhilfe, Sportsitze, Leder, Navi, 
Tempomat, Xenon, Tel. 07131-5080819, 31.489 €, 
(H), PLZ 74074 Inserat AB30909058 



BMW X5 40d, Autom., EZ 01/12, 306 PS/225 KW, 
112330 km, AHK, 20-Zoll-Rader, M-Sportpaket, Soft- 
close, Leder, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Tel. 
07131-5080819, 39.888 €, (H), PLZ 74074 

Inserat AB41843895 
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Suchen und finden auf autobild.de 


Fur weitere Fahrzeuginformationen geben Sie auf 
autobild.de im Suchfeld die Inseratsnummer ein. 


AUTO BILD Allrad Markt 

Online-Anzeigen 

Fur Privatleute gratis! 

autobild-allrad.de/markt 



BMW XI xDrive 23d xLine, Autom., EZ 12/11, 204 
PS/150 KW, 98699 km, Leder, Navi, SD, Tempo- 
mat, Xenon, Tel. 07131-5080819, 24.498 €, (H), 
PLZ 74074 Inserat AB65669186 



BMW X4 XDrive 20d, Autom., EZ 09/14, 190 
PS/140 KW, 37550 km, M-Sportpaket, 20-Zoll-Ra- 
der, Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Tel. 07131- 
5080819, 49.899 €, (H), PLZ 74074 


Inserat AB85328181 



BMW XI 18d XDrive, EZ 12/10, 143 PS/105 KW, 
64400 km, Einparkhilfe, Navi, Scheckheft, Xenon, 
Euro 5, Tel. 0800-0233724, 17.390 €, (H), PLZ 
60327 Inserat AB60295971 



BMW X5 xDrive30d, Autom., EZ 08/09, 235 PS/173 
KW, 64000 km, AHK, Leder, Navi, Scheckheft, 
Sportpaket, SD, Tempomat, Xenon, Tel. 06071- 
9217607, 28.380 €,(H), PLZ 64807 

Inserat AB86298708 


BMW X5 xDrive 40d Edition, Autom., EZ 10/12, 
306 PS/225 KW, 60400 km, M-Sportpaket, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
06182-959917, 43.890 €, (H), PLZ 63512 

Inserat AB97541864 



BMW X6 30d, Autom., EZ 11/12, 245 PS/180 KW, 
29299 km, Sportpaket, 20-Zoll-Rader, Head-up- 
Display, Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Tel. 07131- 
5080819, 49.444 €, (H), PLZ 74074 

Inserat AB56271874 



BMW X3 2.0d xDrive, EZ 05/07, 150 PS/110 KW, 
155500 km, Leder, Navi, Scheckheft, SD, Tempo- 
mat, Xenon, Euro 4, Tel. 05135-925320, 12.990 €, 
(H), PLZ 30938 Inserat AB16172794 

BMW XI xDrive 25d Sport-Line, EZ 09/12, 218 
PS/160 KW, 69000 km, AHK, Leder, HiFi, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Tel. 06071-9217607, 
25.480 €, (H), PLZ 64807, Inserat AB20087835 



BMW X5 40d XDrive, Autom., EZ 09/14, 313 
PS/230 KW, 34000 km, Head-up-Display, Leder, 
Navi, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 05251- 
5089455, 59.839 €, (H), PLZ 33100 

Inserat AB94150491 



BMW X3 XDrive 20d, EZ 10/12, 184 PS/135 KW, 
136000 km, Leder, Navi, M-Sportpaket, Scheck- 
heft, Tempomat, Xenon, Tel. 06071-9217607, 
26.880 €, (H), PLZ 64807, Inserat AB69026848 



BMW XI 20d XDrive, EZ 01/13, 184 PS/135 KW, 
49900 km, Einparkhilfe, Navi, Scheckheft, Tel. 
05251-5089455, 22.840 €, (H), PLZ 33100 


Inserat AB11516903 



BMW X3 3.0d, Autom., EZ 10/04, 204 PS/150 KW, 
211895 km, AHK abnehmbar, 17-Zoll-Rader, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 3, Tel. 04205-39590, 8.800 
€, (H), PLZ 28870 Inserat AB87456736 



Chevrolet Captiva 2.2 Diesel 4WD LTZ, EZ 06/11, 
184 PS/135 KW, 66500 km, Leder, Navi, Scheck- 
heft, SD, Tempomat, Euro 5, Tel. 0221-179000, 
17.740 €, (H), PLZ 50823 Inserat AB38146569 



Citroen C-Crosser Tendance 2.2 HDi FAP, 7-Sit- 
zer, EZ 10/08, 156 PS/115 KW, 55800 km, AHK, 
Scheckheft, Tempomat, Euro 4, Tel. 09181-21718, 
12.950 €, (H), PLZ 92318, Inserat AB41871426 


DACIA 


Dacia Duster 1.5 dCi 110 FAP Big Deal, EZ 07/13, 
110 PS/81 KW, 86756 km, 5 Jahre Garantie, Scheck- 
heft, Euro 1, Tel. 089-350966750, 13.990 €, (H), 
PLZ 80807 Inserat AB72901305 



Dacia Duster 1.6 Prestige 4x4, EZ 03/14, 105 
PS/77 KW, 13500 km, AHK, Leder, Navi, Shzg., Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 06134-9309989, 15.990 €, (H), 
PLZ 55252 Inserat AB86601069 

Dacia Duster 1.5 dCi 110 4x4, EZ 04/11, 110 PS/81 
KW, 56127 km, Alu, CD, Leder, Sthzg., Euro 5, Tel. 
02022-433336, 11.290 €, (H), PLZ 42109 


Inserat AB41926985 



Dodge Ram 1500 Outdoorsman V8 Crew Cab 
4x4, Autom., EZ 02/14, 396 PS/291 KW, 19500 km, 
Leder, Tempomat, Euro 5, Tel. 07821-993661, 
37.989 €, (H), PLZ 77933, Inserat AB92643891 


Dodge Nitro 2.8 CRD SXT, Autom., EZ 07/08, 177 
PS/130 KW, 50000 km, AHK, Leder, Navi, Scheck- 
heft, 20-Zoll-Rader, Tempomat, Euro 4, Tel. 0671- 
70520, 21.980 €, (H), PLZ 55545 

Inserat AB92710582 


FIAT 



Fiat Sedici 2.0 Multijet Easy 4x4, EZ 03/14, 135 
PS/99 KW, 6435 km, Euro 5, Tel. 07131-203960, 
14.990 €, (H), PLZ 74076, Inserat AB23478996 



Fiat Panda 1.2 4x4 Climbing, EZ 01/12, 69 PS/51 
KW, 74176 km, Scheckheft, Euro 5, Tel. 03715- 
333333, 6.944 €, (H), PLZ 09120 

Inserat AB47695971 



Fiat Freemont Urban 2.0 Multijet AWD, Au- 
tom., EZ 01/13, 170 PS/125 KW, 50000 km, Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 02421-95370, 21.990 €, (H), PLZ 
52351 Inserat AB30243385 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Titanium, EZ 12/13, 163 
PS/120 KW, 23900 km, Leder, Navi, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 02594-914421, 24.990 €, (H), PLZ 
48249 Inserat AB53226457 



Ford Ranger XLT 2.5 TDCi, EZ 08/09, 143 PS/105 
KW, 91259 km, Hardtop, Euro 3, Tel. 02973-779, 
14.900 €, (H), PLZ 59889 Inserat AB12812212 


Ford Kuga 2.0 TDCi 4WD, EZ 08/12, 140 PS/103 
KW, 124706 km, Navi, Scheckheft, Sthzg., Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 04321-200480, 15.411 €, (H), PLZ 
24537 Inserat AB09921889 
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Ruhige Tage 
am Sandstrand 


Am Strand von Huanchaco in Peru genieften unsere 
Weltreisenden die freundliche Atmosphare 


lm Norden Perus finden wir bei Trujillo 
am Strand von Huanchaco einen tollen 
Stellplatz. Schnell haben wir uns in die 
freundliche Atmosphare des malerischen 
Stadtchens verliebt. Beim morgendlichen 
Joggen erkunden wir die nahere Umge- 
bung und entdecken dabei einen Weiher 
mit Torora-Schilfrohr, aus dem die Chi- 
mu nach alter Tradition ihre Fischerboo- 
te machen. Im Siiden von Huanchaco tref- 
fen wir Fischer und jede Menge Surfer. 
Tagsuber relativ ruhig, wird es am Pier 


spatnachmittags richtig lebendig. Auch 
wirgeniefcen Perus beruhmtesten Cock- 
tail Pisco Sour und treffen neue Freunde 
wie Bart und Renate (im Foto unten links). 
Von ihnen erfahren wir auch, dass aus un- 
serem Trip nach Cajamarca nichts wer- 
den wird, weil eine Brucke wegge- 
schwemmt worden ist und die Reparatur 
Wochen dauern wird. Okay, dann bleiben 
wir langer hier und genieRen noch ein 
paar Pisco Sour. Das Leben ist richtig gut 
zu uns. [vis/ll] 
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Ford Kuga 2.0 TDCi Titanium 4x4, EZ 06/11, 163 
PS/120 KW, 40500 km, DPF, Kamera, Leder, Navi, 
Tempomat, Euro 5, Tel. 09421-22262, 19.990 €, 
(H), PLZ 94315 Inserat AB11725596 



Ford Kuga Titanium 2.0 TDCi AWD, l.Hd., EZ 
03/11, 140 PS/103 KW, 23431 km, Leder, Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 0241-900600, 22.380 €, (H), PLZ 
52078 Inserat AB82275586 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Champions-Edition 
140, EZ 04/13, 140 PS/103 KW, 65363 km, Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 06217-1846118, 19.290 €, (H), 
PLZ 68309 Inserat AB86087038 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Titanium Individual, 

Autom., EZ 03/11, 163 PS/120 KW, 48826 km, Le- 
der, Navi, Tempomat, Euro 5, Tel. 02421-95370, 
20.890 €, (H), PLZ 52351, Inserat AB04310332 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Titanium, EZ 02/14, 
140 PS/103 KW, 17890 km, Leder, Navi, Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 02594-914421, 24.550 €, (H), PLZ 
48249 Inserat AB92506675 


Ford Kuga 2.0 TDCi Champions-Edition, EZ 

03/12, 140 PS/103 KW, 102320 km, Euro 5, Tel. 
06031-6954027, 15.440 €, (H), PLZ 61169 


Inserat AB28350512 



Ford Kuga 2.0 TDCi Titanium 4x4 Edition, EZ 

10/12, 140 PS/103 KW, 51500 km, DPF, Leder, Navi, 
SD, Tempomat, Euro 5, Tel. 04826-860086, 19.490 
€, (H), PLZ 25551 Inserat AB65900196 



Ford Kuga Titanium 2.0 TDCi AWD, EZ 03/11, 
163 PS/120 KW, 89900 km, Leder, SD, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 0241-900600, 15.940 €, (H), PLZ 52078 


Inserat AB53233687 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Titanium, EZ 06/14, 
163 PS/120 KW, 20850 km, Leder, Navi, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 02594-914421, 24.550 €, (H), PLZ 
48249 Inserat AB83132399 



Ford Kuga 1.5 Ecoboost 4x4 Titanium, Autom., 
EZ 06/14, 182 PS/134 KW, 21800 km, Leder, Navi, 
Tempomat, Euro 5, Tel. 02594-914421, 25.550 €, 
(H), PLZ 48249 Inserat AB76308701 



Ford Kuga 2.0 TDCi 4x4 Titanium, EZ 10/13, 140 
PS/103 KW, 19790 km, Leder, Tempomat, Euro 5, 
Tel. 02594-914421, 23.990 €, (H), PLZ 48249 

Inserat AB65964602 
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Honda CR-V 2.2 i-CTDi Executive, EZ 10/06, 140 
PS/103 KW, 163500 km, DPF, Leder, Scheckheft, 
SD, Tempomat, Tel. 05135-925320, 8.750 €, (H), 
PLZ 30938 Inserat AB43226801 



Honda CR-V 2.0 i-Vtec Elegance, 50-Jahre-Edition, 
EZ 05/12, 150 PS/110 KW, 39500 km, AHK, Leder, 
Navi, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 05021-60400, 
18.890 €, (H), PLZ 31582, Inserat AB39722955 



Hyundai Tucson 2.0 CRDi 4WD, EZ 02/05, 113 
PS/83 KW, 129800 km, AHK, Leder, Navi, Euro 3, 
Tel. 02451-9535923, 6.950 €, (H), PLZ 52511 


Inserat AB12294323 



Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 4WD Active, EZ 

02/10, 155 PS/114 KW, 37700 km, DPF, Einpark- 
hilfe, Euro 4, Tel. 09421-22262, 17.990 €, (H), PLZ 
94315 Inserat AB64727158 



Hyundai Santa Fe 2.4 4x4 Comfort, Autom., EZ 
12/10, 174 PS/128 KW, 32000 km, Scheckheft, Tel. 
09185-94000, 16.950 €, (H), PLZ 92360 

Inserat AB58614881 


Hyundai Tucson 2.0 CRDi, EZ 03/07, 140 PS/103 
KW, 184396 km, AHK, Euro 4, Tel. 05365-9600, 
5.900 €, (H), PLZ 38444, Inserat AB69670609 



Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi Premium 4WD, Au- 
tom., EZ 06/13, 197 PS/145 KW, 51600 km, DPF, 
Einparkhilfe, Leder, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
09421-22262, 26.900 €, (H), PLZ 94315 


Inserat AB16577662 



Hyundai Santa Fe 2.4 GLS, EZ 07/04, 145 PS/107 
KW, 165000 km, el. FH, CD, Scheckheft, Euro 4, Tel. 
0911-94933790, 3.990 €, (H), PLZ 90441 


Inserat AB89526479 



Hyundai Santa Fe GLS 2.2 CRDi 4x4, EZ 04/10, 
155 PS/114 KW, 49500 km, Leder, Scheckheft, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 08741-925666, 16.880 €, (H), 
PLZ 84137 Inserat AB50147528 



Infiniti EX 30d V6 GT Premium AWD, Autom., 
EZ 10/11, 238 PS/175 KW, 51000 km, Diesel, Leder, 
Navi, SD, Tempomat, Xenon, Tel. 03071-23058, 
24.500 €, (H), PLZ 12207 Inserat AB74285253 



Isuzu D-Max 2.5 Single Cab Basis 4x4, EZ 01/12, 
136 PS/100 KW, 35190 km, AHK, Hardtop, Eurol, 
Tel. 09281-782232, 16.990 €, (H), PLZ 95032 

Inserat AB02074944 



Isuzu D-Max 2.5 Double Cab 4x4 Premium, Au 

tom., EZ 09/14, 163 PS/120 KW, 26690 km, AHK, 
Leder, Navi, Tempomat, Euro 5, Tel. 09281-782232, 
30.990 €, (H), PLZ 95032, Inserat AB88320512 



Jeep Grand Cherokee Summit 5.7 Hemi, Au- 
tom., EZ 01/14, 352 PS/259 KW, 7500 km, Luftfe- 
derung, Leder, Navi, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, 
Tel. 05021-6015152, 55.850 €, (H), PLZ 31582 


Inserat AB96534108 



Jeep Compass 2.0 CRD, EZ 07/07, 140 PS/103 
KW, 115180 km, SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 02373- 
171622, 8.950 €, (H), PLZ 58706 


Inserat AB30926696 



Jeep Grand Cherokee 3.0 V6 CRD Overland, 

Autom., EZ 10/12, 241 PS/177 KW, 69712 km, Leder, 
Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 02421- 
95370, 35.790 €, (H), PLZ 52351 

Inserat AB52659128 



Jeep Wrangler Sahara 2.8 CRD Unlimited, Au- 
tom., EZ 11/11, 200 PS/147 KW, 65920 km, Hard- u. 
Soft-Top, Leder, Navi, Tempomat, Euro 5, Tel. 
02421-95370, 26.890 €, (H), PLZ 52351 

Inserat AB08491173 



Jeep Grand Cherokee 3.0 V6 CRD Overland, 

Autom., EZ 10/12, 241 PS/177 KW, 76916 km, Le- 
der, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 02421- 

95370, 34.990 €, (H), PLZ 52351 


Inserat AB76465704 



Jeep Grand Cherokee 3.0 CRD, Autom., EZ 10/07, 
218 PS/160 KW, 131790 km, Einparkhilfe, Leder, 
Navi, DVD, Scheckheft, Tempomat, Euro 4, Tel. 
06101-52670, 12.985 €, (H), PLZ 61118 


Inserat AB13869037 



Jeep Grand Cherokee SRT 6.4L V8 HEMI, Au- 
tom., EZ 04/14, 468 PS/344 KW, 27567 km, Leder, 
Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 02421- 

95370,56.990 €, (H), PLZ 52351 


Inserat AB69147560 



Kia Sportage 2.0 CRDi 184 4WD Spirit, Autom., 
EZ 07/12, 184 PS/135 KW, 31605 km, Leder, Navi, 
SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 06031-6712477, 
24.490 €, (H), PLZ 61169 Inserat AB77149048 



Kia Sorento Spirit 2.2 CRDi 4x4, Autom., EZ 
09/13, 197 PS/145 KW, 17600 km, Leder, Navi, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 08741-925666, 28.800 €, (H), 
PLZ 84137 Inserat AB44921399 

Kia Sorento XL 2.0 CRDi 4x4 Big Deal, EZ ll/ll, 
150 PS/110 KW, 84481 km, 5 Jahre Garantie, Scheck- 
heft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 089- 

350966750, 16.990 €, (H), PLZ 80807, 

Inserat AB29294946 
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Kurvenfrase 

Schon ein Serien-Macan gilt als perfekte Illusion 
eines Sportwagens. Techart scharft ihn zusatzlich 


Der Macan stellt trotz seines Verkaufs- 
erfolgs eine ungewohnliche Tuningba- 
sis dar, denn die Porsche-Kundschaft in 
Nahost, Russland und China ist auf die 
Topmodelle fixiert. Techart aus Leon- 
berg hat sich das ErfoIgs-SUV trotzdem 
vorgeknopft und komplett modifiziert. 
Lasst schon der Serien-Macan beim Fah- 
ren die burgerlichen Audi-Q5-Gene ver- 
gessen, wird der Porsche in der Hand 
der schwabischen Tuner endgultig zur 
Kurvenfrase, auf kurviger Strecke von 
einem Sportier kaum zu unterscheiden. 
Dazu tragen etwa die 22-Zoll-Rader (ab 
1713 Euro/Stuck) mit Continental Sport 
Contact in 295/30 R 22 bei, ebenso das 
20-mm-Tieferlegungsmodul (1892 Euro) 
fur die Luftfederung. Letzteres fahrt als 
optischen Gag die Karosserie beim Ver- 


riegeln 60 mm herunter. Das Normalni- 
veau bleibt unverandert und das Auto 
damit tiefgaragentauglich. 

Techart bietet fur drei Motoren Leis- 
tungssteigerungen via Zusatzrechner 
an: Macan S Diesel (42 Mehr-PS, plus 90 
Nm Drehmoment), Macan S (plus 50 PS, 
plus 60 Nm) und Macan Turbo (plus 50 
PS, plus 70 Nm). Beim Turbo reicht das 
dem Tuner zufolge fur 0-100 km/h in 4,4 
Sekunden und 271 km/h Hochsttempo. 
Die Preise am Beispiel Macan Turbo: Ka- 
rosseriekit 23 889 Euro; Rader, Fahrwerk 
und Bremsen 14 192 Euro; Leistungsstei- 
gerung, Motoroptik und Klappen-Abgas- 
anlage 9740 Euro; Lederinterieur mit 
Kreuzsteppung im Stile von Bentley und 
Co. 43 370 Euro. 

Info: Tel. 071 52-9 33 90, techart.de 



Das voile Interieurprogramm in 
Leder nougat kostet 43 000 Euro; 
sogar die Lenksaule ist nun beledert 


Der Macan Turbo legt um 50 PS zu. 
Hier mit Motoroptik-Kit zu 583 Euro 



Yokohama hat einen eigenen Award fur getunte Allradautos ins Leben gerufen. AUTO BILD 
ALLRAD stellt in jeder Ausgabe des laufenden Jahres ein kompett getuntes 4x4-Fahrzeug 
vor; der Wahlaufruf erfolgt in der Marz-Ausgabe. Aus den zehn Kandidaten wahlen die 
Leser dann das Allrad-Tuningauto des Jahres. Das Siegerfahrzeug aus der aktuellen Runde 
wird am Vorabend der Messe Tuning World Bodensee 2016 (5. bis 8. Mai) ausgezeichnet. 
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Kia Sorento 2.5 CRDi EX, EZ 02/09, 170 PS/125 
KW, 131000 km, Einparkhilfe, Leder, Navi, Scheck- 
heft, Euro 4, Tel. 0211-8893210, 9.950 €, (H), PLZ 


40589 Inserat AB90571855 



Kia Sorento 2.5 CRDi EX, Autom., EZ 06/08, 170 
PS/125 KW, 93000 km, Leder, Scheckheft, Tempo- 
mat, Euro 4, Tel. 0211-8893210, 8.300 €, (H), PLZ 
40589 Inserat AB47070084 



Kia Sorento 2.5 CRDi, EZ 10/02, 140 PS/103 KW, 
169000 km, DPF, TUV neu, Leder, SD, Euro 4, Tel. 
0152-34040327, 4.890 €, (H), PLZ 04205 


Inserat AB54788174 



Kia Sorento 2.5 CRDi, AHK, EZ 07/07, 170 PS/125 
KW, 185069 km, DPF, Sthzg., Tel. 0152-34040327, 
8.490 €, (H), PLZ 04205, Inserat AB17722747 



Kia Sorento 2.5 CRDi EX, l.Hd., EZ 05/07, 170 
PS/125 KW, 193000 km, AHK, Navi, Euro 4, Tel. 
0211-8893210, 7.750 €, (H), PLZ 40589 

Inserat AB76143679 



Kia Sportage 2.0 CRDi Vision 4WD, Autom., EZ 
08/11, 136 PS/100 KW, 20700 km, CD, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 02529-93100, 19.950 €, (H), PLZ 59302 
Inserat AB19145066 


Kia Sorento 2.2 CRDi AWD Spirit, Autom., EZ 
04/13, 197 PS/145 KW, 31700 km, AHK, Leder, Navi, 
SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 06031-6712477, 
26.990 €, (H), PLZ 61169, Inserat AB76121047 



Kia Sorento 2.2 CRDi 4WD Spirit, Autom., EZ 
03/12, 197 PS/145 KW, 55700 km, Leder, Navi, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 04661-96820, 
21.990 €, (H), PLZ 25899, Inserat AB69766210 


LAND ROVER 


Sliche RRTPV8, Tel. 0251/3833-190 

Range Rover Evoque 2.2 SD4 Pure, Autom., EZ 
05/13, 190 PS/140 KW, 36200 km, Einparkhilfe, 
Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 09421- 
22262, 36.990 €, (H), PLZ 94315 


Inserat AB17841939 



Land Rover, Neu- + Vorfuhrfahrzeuge, Sonder- 
modelle, Zubehor, Ersatzteile, www.svs-schnei- 
der.de, Telefon 0 73 33/ 925 999-0. 



Range Rover Evoque 2.2 TD4 Dynamic, Autom., 
EZ 11/12, 150 PS/110 KW, 23699 km, Leder, Navi, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0157-53020237, 
37.000 €, Inserat AB34059156 
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» GROSSE AUSWAHL AN NEU- 
UND GEBRAUCHTFAHRZEUGEN 

AKTUELLE FAHRZEUGLISTE UND ZUBEHOR 
KATALOG AUF WWW.MATZKER.DE 


matzlcer 

25 JAHRE LAND ROVER ERFAHRUNG 


Matzker KFZ-Technik GmbH 
Land Rover Vertragshandler 

Robert-Perthel-Str. 31, 50739 Koln 
Tel +49 [0)221 -5463236 

Kraftstoffverbrauch: innerorts 6,8 - 18,3 1/100 km; auBerorts 5,9 - 9,8 1/1 00km; kombiniert 
6,2 - 12,8 1/1 00km. C02-Emission: 164 - 298 g/km. 


»TECHNIK + ZUBEHOR 

MEHR SICHERHEIT, KOMFORT UND 
LEISTUNG FUR ONROAD UND OFFROAD 


Land Rover Freelander 2.2 SD4 HSE, Autom., 
EZ 02/12, 190 PS/140 KW, 39900 km, Leder, Navi, 
SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 05371-944350, 
28.980 €, (H), PLZ 38518, Inserat AB78857885 



Range Rover III Td6, Autom., EZ 03/05, 177 
PS/130 KW, 175000 km, AHK, Navi, Tempomat, Xe- 
non, Tel. 02637-941599, 16.000 €, 

Inserat AB09209467 



Range Rover Sport SDV6 HSE, Autom., EZ 07/14, 
292 PS/215 KW, 6070 km, AHK, Leder, Navi, Tem- 
pomat, Xenon, Tel. 02022-433336, 78.900 €, (H), 
PLZ 42109 Inserat AB95458245 



Range Rover Sport TDV6 HSE, Autom., EZ 08/09, 
190 PS/140 KW, 90359 km, Leder, Navi, Tempo- 
mat, Xenon, Einparkhilfe, Tel. 02022-433336, 
27.800 €, (H), PLZ 42109, Inserat AB00332609 



Range Rover 5.0 Supercharged V8, Autom., EZ 
10/09, 510 PS/375 KW, 133200 km, Leder, Navi, 
Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
06563-963839, 36.900 €, (H), PLZ 54657 


Inserat AB09108607 



Land Rover Defender 130 Td5 Crew Cab, EZ 

03/03, 122 PS/90 KW, 86000 km, AHK, Euro 1, Tel. 
02272-905935, 16.800 €, (H), PLZ 40591 

Inserat AB73175909 



Land Rover Freelander 2.0 TD4 Style, EZ 09/03, 
111 PS/82 KW, 144000 km, AHK, Leder, SD, Tel. 
05135-925320, 7.850 €, (H), PLZ 30938 
Inserat AB04230850 

Land Rover Evoque 2.2 TD4 Pure, EZ 01/13, 150 
PS/110 KW, 50900 km, Leder, Navi, TV, Scheckheft, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 08741-925666, 
32.879 €, (H), PLZ 84137, Inserat AB35370359 



Land Rover Defender 110 Crew Cab, EZ 03/09, 
122 PS/90 KW, 137000 km, AHK, Seilwinde, Front- 
bugel, Scheckheft, Euro 4, Tel. 03606-602700, 
19.799 €, (H), PLZ 37308, Inserat AB23442593 



Land Rover Discovery4 3.0 TDV6 HSE, 7-Sitzer, 
Autom., l.Hd., EZ 05/11, 211 PS/155 KW, 135738 km, 
AHK, Leder, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. 07131-203960, 31.990 €, (H), PLZ 
74076 Inserat AB67573669 


Land Rover Evoque 2.2 SD4 Pure, Autom., EZ 
10/13, 190 PS/140 KW, 46300 km, Leder, Scheck- 
heft, Tempomat, Euro 5, Tel. 08741925666, 34.880 
€, (H), PLZ 84137, Inserat AB72827569 



Lexus RX 450h Luxury, Autom., EZ 10/12, 249 
PS/183 KW, 16800 km, Leder, Navi, SD, Tempomat, 
Xenon, Euro 5, Tel. 089-350966750, 48.950 €, 
(H), PLZ 80807 Inserat AB38884871 



Lexus RX 450h Ambience, Autom., EZ 11/11, 249 
PS/183 KW, 82500 km, Leder, Navi, Scheckheft, 
SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 089-350966750, 
33.850 €, (H), PLZ 80807 Inserat AB36560433 



Mazda CX-5 2.2 D Sports-Line, Autom., EZ 03/14, 
175 PS/129 KW, 22500 km, Bose-HiFi, Leder, Navi, 
Tempomat, Tel. 04214-13747, 26.800 €, (H), PLZ 
28207 Inserat AB16670253 


Mazda CX-5 Sports-Line AWD, Autom., EZ 06/12, 
175 PS/129 KW, 64300 km, AHK, Einparkhilfe, Le- 
der, Navi, SD, Xenon, Tel. 08231-9598250, 23.500 
€, (H), PLZ 86343, Inserat AB90500678 



Mazda CX-7 Exclusive-Line 2.3T, EZ 01/11, 260 
PS/191 KW, 58300 km, AHK, LED-Scheinwerfer, Le- 
der, Navi, Xenon, Euro 5, Tel. 0773-190980, 19.989 
€, (H), PLZ 78224 Inserat AB69455527 



Mazda CX-7 Exclusive-Line 2.2, EZ 10/11, 173 
PS/127 KW, 27550 km, Leder, Navi, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. 07731-90980, 19.489 €, (H), PLZ 
78224 Inserat AB37589666 



Mazda CX-5 Skyactiv-D 2.2 AWD Sports-Line, 

Autom., EZ 09/13, 175 PS/129 KW, 36000 km, AHK, 
Leder, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 6, Tel. 
0241-900600, 26.380 €, (H), PLZ 52078 

Inserat AB34501254 



Mazda CX-5 2.2 D AWD Center-Line, Autom., EZ 
09/12, 150 PS/110 KW, 43395 km, Einparkhilfe, 
Navi, Tempomat, Xenon, Tel. 02529-93100, 24.930 
€, (H), PLZ 59302 Inserat AB52594841 



Mazda BT-50 2.5 Pickup XL-Cab, EZ 02/11, 143 
PS/105 KW, 153353 km, Tel. 08531-97800, 11.379 
€, (H), PLZ 94099 Inserat AB92189232 
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Mazda CX-5 2.0 G AWD Sports-Line, Autom., EZ 
09/13, 160 PS/118 KW, 27900 km, AHK, Leder, Navi, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 05221-994480, 
26.944 €, (H), PLZ 32051 Inserat AB25049597 




G-Ankawf.de Tel. 02 51/3833-190 

Mercedes-Benz ML 350 CDI, Autom., EZ 04/11, 
231 PS/170 KW, 92290 km, AHK, Sport-Paket, Le- 
der, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 05439- 
94100,33.980 €, (H), PLZ 49593 


Inserat AB08197799 



Mercedes-Benz GLK 350 CDI Sports-Line, Au- 
tom., EZ 10/12, 265 PS/195 KW, 65000 km, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
05021-6015152, 33.490 €, (H), PLZ 31582 


Inserat AB33766032 



Mercedes-Benz ML 280 CDI, Autom., EZ 07/06, 
190 PS/140 KW, 92000 km, AHK, Einparkhilfe, Le- 
der, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 
4, Tel. 02451-9535923, 21.750 €, (H), PLZ 52511 
Inserat AB98103084 



Mercedes-Benz GLK 220 CDI 4Matic, Autom., 
EZ 11/11, 170 PS/125 KW, 96611 km, Chrom-/lnno- 
vationspaket, Leder, Navi, SD, Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. 06151-395115, 26.800 €, (H), PLZ 64295 
Inserat AB13442781 


Mercedes-Benz ML 320 CDI, Autom., EZ 10/07, 
224 PS/165 KW, 199900 km, Sportpaket, 19-Zoll- 
Rader, Leder, Navi, SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 
06201-259030, 14.950 €, (H), PLZ 69469 

Inserat AB89549789 



Mercedes-Benz GLK 220 CDI 4Matic, Autom., 
EZ 05/09, 170 PS/125 KW, 91000 km, AHK, Ein- 
parkhilfe, Leder, Navi, Scheckheft, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. 02451-9535923, 23.450 €, (H), 
PLZ 52511 Inserat AB62102851 



Mercedes-Benz ML 320 CDI, Autom., EZ 08/07, 
228 PS/168 KW, 183000 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
02451-9535923, 18.750 €, (H), PLZ 52511 


Inserat AB87444563 



Mercedes-Benz GLK 250 BlueTec 4Matic, Au- 
tom., EZ 09/14,204 PS/150 KW, 50600 km, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Tel. 08202- 
9049924, 34.520 €, (H), PLZ 82293 


Inserat AB50483196 



Mercedes-Benz GLK 220 CDI 4-Matic, Autom., 
EZ 07/09, 170 PS/125 KW, 76500 km, Leder, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 02431-800900, 26.890 €, (H), 
PLZ 41844 Inserat AB29758574 



Mercedes-Benz ML 63 AMG, Autom., EZ 05/08, 
510 PS/375 KW, 96000 km, Kamera, Leder, Navi, 
SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 02451- 
9535923, 35.950 €, (H), PLZ 52511 

Inserat AB08927994 



Mercedes-Benz ML 420 CDI, Autom., EZ 11/08, 
306 PS/225 KW, 76500 km, Leder, Navi, Sthzg., 
Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 02431-800900, 
34.790 €, (H), PLZ 41844, Inserat AB00943332 

Mercedes-Benz ML 63 AMG, Autom., EZ 06/11, 
510 PS/375 KW, 94938 km, AHK, Luftfederung, Ein- 
parkhilfe, Leder, Navi, Fond-TV, Scheckheft, SD, 
Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 02373-171622, 
54.980 €, (H), PLZ 58706 Inserat AB48654198 



Mini Countryman 1.6 John Cooper Works, EZ 

12/12, 218 PS/160 KW, 19372 km, Leder, Navi, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 04619-99053, 30.856 
€, (H), PLZ 24941 Inserat AB32883033 



Mini Countryman 1.6 Cooper S AII4, EZ 03/11, 
184 PS/135 KW, 68499 km, Navi, Tel. 07131- 
5080819, 17.788 €, (H), PLZ 74074 


Inserat AB16450912 



Mini Countryman 2.0 Cooper SD AII4, Autom., 
EZ 05/13, 143 PS/105 KW, 72400 km, Garantie, HiFi, 
Leder, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
030-30641080, 23.900 €, (H), PLZ 13581 


Inserat AB09993241 



Mitsubishi Outlander 2.4 Dakar 4WD, EZ 03/06, 
160 PS/118 KW, 82222 km, AHK, 17-Zoll-Rader, 
Scheckheft, Euro 4, Tel. 09273-502245, 5.900 €, 
(H), PLZ 95460, Inserat AB20405442 



Mitsubishi Pajero 3.2 Dl-D Intense kurz, Au- 
tom., EZ 10/10, 200 PS/147 KW, 158631 km, AHK, 
l.Hd., Leder, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, 
Tel. 09273-502245, 13.500 €, (H), PLZ 95460 

Inserat AB05612779 



Mitsubishi Pajero Sport 3.0 V6 GLS, Autom., EZ 
01/01, 177 PS/130 KW, 245000 km, AHK, Autogas- 
Anlage, CD, Leder, Euro 1, Tel. 0221-4844230, 
4.999 €, (H), PLZ 50858 Inserat AB63523998 



Nissan Juke 1.6 Turbo CVT Tekna, Autom., EZ 
01/12, 190 PS/140 KW, 38000 km, Leder, Navi, 
Tempomat, Euro 5, Tel. 0170-4834233, 14.750 €, 
Inserat AB61540191 



Nissan X-Trail 2.0 dCi SE, Autom., l.Hd., EZ 05/10, 
150 PS/110 KW, 86560 km, AHK, DPF, SD, Sthzg., 
Tempomat, Euro 4, Tel. 0241-900600, 16.490 €, 
(H), PLZ 52078 Inserat AB08236444 



Nissan Murano 3.5 V6, Autom., EZ 11/09, 256 
PS/188 KW, 102082 km, Leder, Navi, Tempomat, 
Xenon, Euro 4, Tel. 0221-983560, 12.989 €, (H), 
PLZ 51105 Inserat AB08441718 
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Nissan Qashqai 2.0 4x4 CVT Tekna, Autom., EZ 
08/12, 141 PS/104 KW, 38055 km, Leder, Navi, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 09131-75430, 18.770 
€, (H), PLZ 91056, Inserat AB14225661 



Nissan Patrol GR 3.0 Di Elegance, lang, EZ 
06/02, 158 PS/116 KW, 170665 km, AHK, 7-Sitzer, 
SD, Euro 3, Tel. 0221-983560, 8.989 €, (H), PLZ 
51105 Inserat AB63556703 



Nissan Navara 2.5 dCi Double Cab Platinum, 

EZ 09/13, 190 PS/140 KW, 53775 km, AHK, Navi, 
SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 03620-471482, 22.890 
€, (H), PLZ 99095, Inserat AB21742958 



Nissan X-Trail 2.0 dCi LE 4x4, EZ 12/12, 150 
PS/110 KW, 56132 km, Bose-HiFi, Leder, Navi, 
Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
0221-983560, 21.989 €, (H), PLZ 51105 

Inserat AB14672221 



Nissan Qashqai+2 2.0 Acenta 4x4, Autom., EZ 
11/10, 141 PS/104 KW, 53400 km, AHK, SD, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 05371-944350, 14.980 €, (H), 
PLZ 38518 Inserat AB45447644 



Nissan Qashqai+2 1.6 dCi 4x4 Tekna, EZ 02/14, 
131 PS/96 KW, 62169 km, DPF, Leder, SD, Tempo- 
mat, Xenon, Euro 5, Tel. 062171-846118, 21.290 €, 
(H), PLZ 68309 Inserat AB99284661 



Nissan X-Trail 2.2 dCi Comfort, EZ 12/05, 136 
PS/100 KW, 209600 km, AHK, Scheckheft, Tempo- 
mat, Euro 4, Tel. 04822-9255, 4.890 €, (H), PLZ 
25548 Inserat AB25646734 



Nissan Qashqai+2 1.6 dCi 4x4, EZ 08/13, 131 
PS/96 KW, 52413 km, DPF, AHK, Navi, Scheckheft, 
SD, Tempomat, Euro 5, Tel. 03957-69990, 20.920 
€, (H), PLZ 17036 Inserat AB24223951 


OPEL 


Opel Mokka Innovation 1.4 Turbo 4x4, EZ 12/12, 
140 PS/103 KW, 48700 km, Leder, Shzg., Scheck- 
heft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 08741-925666, 
17.480 €, (H), PLZ 84137 Inserat AB76319825 




Opel Antara 2.0 CDTI Cosmo 4x4, EZ 10/10, 150 
PS/110 KW, 57500 km, AHK, Leder, Navi, Scheck- 
heft, Tempomat, Xenon, Tel. 0241-900600, 15.890 
€, (H), PLZ 52078 Inserat AB72388177 



Opel Frontera 2.5 TD, 5trg., EZ 10/97, 116 PS/85 
KW, 247181 km, AHK, CD, Klima, Euro 2, Tel. 03931- 
515241,1.750 €, (H), PLZ 39576 


Inserat AB71433348 



Opel Antara 2.0 CDTI Cosmo 4x4, Autom., EZ 
07/10, 150 PS/110 KW, 54500 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 06563- 
963839, 15.900 €, (H), PLZ 54657 

Inserat AB01743165 



Peugeot 4007 HDI FAP Sport, 7-Sitzer, l.Hd., EZ 
01/12, 156 PS/115 KW, 95000 km, AHK, Leder, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0211-8893210, 14.950 
€, (H), PLZ 40589, Inserat AB08235630 




Peugeot 4007 2.2 HDi Platinum 155 FAP 4WD, 

EZ 05/09, 156 PS/115 KW, 131500 km, AHK, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
05135-925320, 12.750 €, (H), PLZ 30938 

Inserat AB07692432 


Porsche Cayenne Turbo 4.8 Autom., EZ 12/10, 
500 PS/368 KW, 109200 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. 08741-925666, 52.680 €, (H), PLZ 84137 

Inserat AB74422592 



Porsche Cayenne Turbo, Autom., EZ 05/12, 540 
PS/397 KW, 67000 km, Keramikbremse, Leder, 
Navi, Scheckheft, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. 03835-2667261, 78.888 €, PLZ 66117 


Inserat AB90293520 



Porsche Cayenne Tiptronic S, Autom., EZ 08/03, 
340 PS/250 KW, 139000 km, Leder, Navi, Scheck- 
heft, SD, Xenon, Euro 4, Tel. 0211-8893210, 11.450 
€, (H), PLZ 40589 Inserat AB29429354 



Porsche Cayenne Turbo S, Autom., EZ 05/09, 
552 PS/406 KW, 43600 km, AHK, Sportpaket, Le- 
der, Navi, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Tel. 0541- 
94114478, 52.900 €, (H), PLZ 49078 

Inserat AB33831892 


RENAULT 




Nissan Pathfinder 2.5 dCi Platinum, Autom., 
EZ 09/14, 190 PS/140 KW, 19500 km, Navi, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 02502-940225, 36.900 €, (H), 
PLZ 48301 Inserat AB63463056 


Opel Mokka 1.4 Innovation 4x4, EZ 12/12, 140 
PS/103 KW, 43122 km, Einparkhilfe, Leder, SD, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 1, Tel. 030-75060, 16.990 €, 
(H), PLZ 12103 Inserat AB30011240 


Peugeot 3008 Hybrid4, Autom., EZ 08/12, 163 
PS/120 KW, 62107 km, Navi, Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. 0221-5309990, 20.660 €, (H), PLZ 
50968 Inserat AB46521966 


Renault Koleos 2.0 dCi, EZ 03/10, 150 PS/110 
KW, 108000 km, AHK, Einparkhilfe, Leder, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Euro 1, Tel. 07032-9272121, 
11.980 €, (H), PLZ 71083, Inserat AB46939437 
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Renault Koleos 2.0 dCi FAR 4x4 Night & Day, 

EZ 11/11, 173 PS/127 KW, 97786 km, AHK, Leder, 
Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. 03984-85840, 14.990 €, (H), PLZ 17291 


Inserat AB14333707 



Renault Koleos dCi 2.0 150 4x4, Bose-Edition, 
EZ 08/13, 150 PS/110 KW, 17500 km, Leder, Navi, 
Tempomat, Euro 5, Tel. 09131-75430, 23.995 €, 
(H), PLZ 91056 Inserat AB25562172 



Seat Altea 2.0 TDI 4x4 Freetrack, EZ 06/08, 
140 PS/103 KW, 99900 km, DPF, AHK, Leder, Tem- 
pomat, Einparkhilfe, Xenon, Euro 4, Tel. 06201- 
259030, 9.950 €, (H), PLZ 69469 

Inserat AB42415362 


SKODA 


Skoda Superb 2.0 TDI Elegance 4x4, Autom., 
EZ 11/12, 140 PS/103 KW, 58082 km, AHK, Einpark- 
hilfe, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 
1, Tel. 07032-9272225, 22.979 €, (H), PLZ 71083 
Inserat AB57290637 



Skoda Yeti 2.0 TDI, DSG-Autom., EZ 07/14, 140 
PS/103 KW, 19150 km, AHK, Leder, Navi, SD, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0223-49518132, 27.950 
€, (H), PLZ 50226 Inserat AB61780415 



Skoda Octavia Combi 1.8 TSI Elegance 4x4 
Greentec, DSG-Autom., EZ 01/14, 179 PS/132 KW, 
29500 km, Leder, Navi, Sthzg., Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. 0773-190980, 25.950 €, (H), PLZ 78224 


Inserat AB62080098 



Skoda Superb Combi 1.8 TSI 4x4 Family, EZ 

05/12, 160 PS/118 KW, 94000 km, Navi, Scheck- 
heft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 04132-91440, 
15.750 €, (H), PLZ 21385 Inserat AB03228250 



Skoda Octavia Scout 2.0 TDI, EZ 12/11, 140 
PS/103 KW, 125000 km, AHK, Leder, Scheckheft, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0211-8893210, 
15.790 €, (H), PLZ 40589 Inserat AB49578087 



Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4 Elegance, DSG-Autom., 
EZ 05/13, 140 PS/103 KW, 28700 km, Navi, SD, 
Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 06201- 
259030,22.750 €, (H), PLZ 69469 


Inserat AB17980989 



Skoda Octavia Scout 2.0 TDI, DSG-Autom., EZ 
09/14, 184 PS/135 KW, 13250 km, AHK, Leder, Navi, 
SD, Tempomat, Xenon, Tel. 02305-9734611, 34.990 
€, (H), PLZ 44579, Inserat AB93017280 
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Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4 Ambition, EZ 09/11, 140 
PS/103 KW, 71694 km, SD, Tempomat, Euro 5, Tel. 
08531-97800, 15.979 €, (H), PLZ 94099 


Inserat AB07333792 



Skoda Yeti TDI 2.0 4x4 Ambition, EZ 07/14, 140 
PS/103 KW, 18975 km, Tempomat, Climatronic- 
plus-Paket, Euro 5, Tel. 08531-97800, 19.479 €, 
(H), PLZ 94099 Inserat AB75781336 



Skoda Yeti Experience 1.8 TSI 4x4, EZ 07/10, 
160 PS/118 KW, 76600 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 08741- 
925666, 16.480 €, (H), PLZ 84137 


Inserat AB57766873 



Skoda Octavia Combi TDI 1.6 4x4 Ambition, 

EZ 04/12, 105 PS/77 KW, 120664 km, Einparkhilfe, 
Euro 5, Tel. 08531-97800, 11.979 €, (H), PLZ 94099 


Inserat AB26133437 



Skoda Yeti 2.0 TDI Ambition 4x4, EZ 11/12, 110 
PS/81 KW, 70950 km, Einparkhilfe, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 05371-944350, 14.890 €, (H), PLZ 
38518 Inserat AB72842313 


Skoda Octavia Combi 2.0 TDI Elegance 4x4, 

DSG-Autom., EZ 08/12, 140 PS/103 KW, 76904 km, 
AHK, Leder, Navi, Scheckheft, SD, Sthzg., Tempo- 
mat, Xenon, Euro 5, Tel. 06151-8640, 19.990 €, 
(H), PLZ 64295 Inserat AB41670177 



Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4, EZ 05/11, 140 PS/103 
KW, 94521 km, Einparkhilfe, Navi, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 0225-56026, 13.980 €, (H), PLZ 53881 


Inserat AB20354440 



Skoda Superb 2.0 TDI 4x4, DSG-Autom., EZ 
02/12, 140 PS/103 KW, 63300 km, el. Ladeklappe, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0800- 
9191999, 21.369 €, (H), PLZ 09120 


Inserat AB71420029 



Skoda Yeti City 2.0 TDI Elegance 4x4, DSG-Au- 
tom., EZ 12/13, 140 PS/103 KW, 39000 km, DPF, 
AHK, Leder, Navi, Shzg., Tempomat, Xenon, Euro 
5, Tel. 09421-22262, 21.790 €, (H), PLZ 94315 


Inserat AB53516863 



Skoda Octavia Combi 2.0 TDI 4x4, DSG-Autom., 
EZ 01/13, 140 PS/103 KW, 47000 km, AHK, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
04661-96820, 20.990 €, (H), PLZ 25899 


Inserat AB71318101 



Skoda Superb Combi 4x4 Elegance 2.0 TDI, 

DSG-Autom., EZ 03/13, 140 PS/103 KW, 24300 km, 
Navi, Tempomat, Euro 5, Tel. 05371-944350, 22.490 
€, (H), PLZ 38518, Inserat AB02121491 
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Skoda Yeti 2.0 TDI Experience 4x4, EZ 01/10, 
170 PS/125 KW, 91250 km, AHK, Navi, Scheckheft, 
Euro 5, Tel. 0511-400090, 15.580 €, (H), PLZ 30453 


Inserat AB99444214 



Skoda Superb Combi 2.0 TDI 4x4, DSG-Autom., 
EZ 07/14, 170 PS/125 KW, 22800 km, AHK, Leder, 
Navi, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
05371-944350, 31.489 €, (H), PLZ 38518 

Inserat AB57161405 



Skoda Yeti 1.8 TSI 4x4 Active, DSG-Autom., EZ 
08/12, 152 PS/112 KW, 70500 km, Scheckheft, Tem- 
pomat, Euro 5, Tel. 03581-381527, 16.990 €, (H), 
PLZ 02828 Inserat AB16081538 




Ssangyong Korando 2.0 e-XDi 4WD Sapphire, 

Autom., EZ 10/11, 175 PS/129 KW, 84000 km, DPF, 
Leder, Tempomat, Euro 5, Tel. 0211-8893210, 
14.850 €, (H), PLZ 40589 Inserat AB27877830 


Ssangyong Korando Sapphire 2.0 e-XDi 200 
4x4, Autom., EZ 07/13, 175 PS/129 KW, 75500 km, 
AHK, LED, Leder, Scheckheft, Tempomat, Euro 5, 
Tel. 08741-925666, 15.479 €, (H), PLZ 84137 

Inserat AB41626678 



Subaru Outback 2.5i Comfort, Autom., EZ 05/10, 
167 PS/123 KW, 49500 km, AHK, Leder, Navi, 
Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
05135-925320, 18.850 €, (H), PLZ 30938 

Inserat AB33209118 



Subaru Forester 2.0X Active, Autom., EZ 12/05, 
158 PS/116 KW, 147938 km, AHK, Scheckheft, Tem- 
pomat, Euro 4, Tel. 0221-983560, 7.490 €, (H), 
PLZ 51105 Inserat AB48823268 



Subaru Forester 2.0, l.Hd., EZ 10/07, 158 PS/116 
KW, 40900 km, SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 0241- 
900600, 11.890 €, (H), PLZ 52078 

Inserat AB10892492 



Subaru Impreza 2.0R Sport 150, EZ 02/10, 150 
PS/110 KW, 50504 km, Leder, Tempomat, Xenon, 
Euro 5, Tel. 06217-1846118, 12.990 €, (H), PLZ 
68309 Inserat AB66296288 



Subaru Tribeca 3.0 Comfort, Autom., EZ 10/07, 
245 PS/180 KW, 50860 km, Leder, Navi, SD, Tem- 
pomat, Euro 4, Tel. 04214-13747, 13.990 €, (H), 
PLZ 28207 Inserat AB90070609 


Subaru XV 1.6i, EZ 12/12, 114 PS/84 KW, 38301 
km, Scheckheft, Euro 5, Tel. 07032-9272225, 15.780 
€, (H), PLZ 71083 Inserat AB99804120 



Subaru Impreza WRXSTi, EZ 08/13, 300 PS/221 
KW, 22173 km, Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Euro 
5, Tel. 0225-56026, 29.980 €, (H), PLZ 53881 
Inserat AB63946415 



Subaru Forester 2.0, EZ 11/01, 125 PS/92 KW, 
161214 km, AHK, Euro 3, Tel. 0152-34040327, 3.490 
€, (H), PLZ 04205 Inserat AB47712721 



Suzuki Grand Vitara 2.4 Comfort kurz, Autom., 
EZ 05/12, 166 PS/122 KW, 67300 km, Einparkhilfe, 
Navi, Scheckheft, Euro 4, Tel. 0221-4844230, 
13.900 €, (H), PLZ 50858, Inserat AB73923618 



Suzuki SX4 2.0 DDiS 4x4 Comfort, EZ 02/12, 135 
PS/99 KW, 53300 km, schlussellos, 16-Zoll-Rader, 
Shzg., Euro 5, Tel. 09421-22262, 13.490 €, (H), PLZ 
94315 Inserat AB32118687 



Suzuki Grand Vitara 1.9 DDiS Comfort Limi- 
ted, lang, EZ 01/09, 129 PS/95 KW, 92800 km, 
AHK, Leder, Navi, Scheckheft, SD, Tempomat, Xe- 
non, Euro 4, Tel. 07464-1489, 13.850 €, (H), PLZ 
78606 Inserat AB35202624 


Subaru Forester 2.5, Autom., EZ 11/10, 171 PS/126 
KW, 39564 km, SD, Xenon, Euro 4, Tel. 0703- 
3522122, 15.980 €, (H), PLZ 71263 

Inserat AB85110843 



Suzuki Jimny 1.3 Ranger, l.Hd, EZ 01/10, 86 
PS/63 KW, 46600 km, AHK, Scheckheft, Euro 4, 
Tel. 074641-489, 9.470 €, (H), PLZ 78606 

Inserat AB26886406 



Suzuki Jimny 1.3 Club, l.Hd., EZ 12/04, 82 PS/60 
KW, 80320 km, Euro 3, Tel. 07464-1489, 5.970 €, 
(H), PLZ 78606 Inserat AB80064998 



Suzuki Grand Vitara 1.6 Black & White, kurz, 
EZ 04/08, 106 PS/78 KW, 56900 km, AHK, Leder, 
Navi, Scheckheft, Euro 4, Tel. 0800-0233724, 
9.490 €, (H), PLZ 60327, Inserat AB48250743 



Suzuki Grand Vitara, Autom., EZ 03/08, 140 
PS/103 KW, 33000 km, Garantie, Einparkhilfe, AHK, 
Navi, SD, Tempomat, Tel. 06071-9217607, 13.980 
€, (H), PLZ 64807 Inserat AB47402489 



Suzuki Vitara 1.6 Cabrio JLX, EZ 07/92, 80 PS/59 
KW, 123600 km, AHK, CD, Alurader, Hard- u. Soft- 
top, Tel. 09181-21718, 2.950 €, (H), PLZ 92318 
Inserat AB12492478 
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Toyota RAV 4 2.2 D-4D 4x4, EZ 05/06, 136 
PS/100 KW, 134942 km, AHK, Scheckheft, Euro 4, 
Tel. 09273-502245, 7.490 €, (H), PLZ 95460 


Inserat AB85480524 



Toyota Land Cruiser 150 3.0 D-4D, l.Hd., EZ 
06/12, 190 PS/140 KW, 74500 km, AHK, Komfort- 
Paket, Garantie, Euro 5, Tel. 0221-179000, 28.450 
€, (H), PLZ 50823 Inserat AB24488701 



Toyota RAV4 2.2 D-4D Start Edition 4x4, EZ 

06/13, 150 PS/110 KW, 44100 km, Navi, Tempomat, 
Euro 5, Tel. 03601-46130, 23.990 €, (H),PLZ 99974 
Inserat AB04042706 



Toyota Land Cruiser 150 3.0 D-4D Life, EZ 06/13, 
190 PS/140 KW, 29577 km, AHK, Tempomat, Xe- 
non, Euro 5, Tel. 03654-36810, 38.990 €, (H), PLZ 
07554 Inserat AB75226313 

Toyota RAV4 2.2 D-4D Sol, EZ 03/08, 136 PS/100 
KW, 85000 km, AHK, Tempomat, Euro 4, Tel. 0221- 
179000,12.450 €, (H), PLZ 50823 

Inserat AB09517779 


VOLVO 


Volvo XC60 D5 Summum, Autom., EZ 09/12, 215 
PS/158 KW, 55312 km, Leder, Navi, Scheckheft, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 040-71182877, 
28.730 €, (H), PLZ 21509 Inserat AB33425781 



Volvo XC90 2.4 D5 Summum, 7-Sitzer, Autom., 
EZ 08/07, 185 PS/136 KW, 130224 km, AHK, DVD- 
Entertainment, Leder, Navi, Scheckheft, SD, Sthzg., 
Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 02335-97550, 
17.990 €, (H), PLZ 58300 Inserat AB88837106 


Sie mochten Ihr Allradauto verkaufen? 

Dann inserieren Sie doch einfach auf gebrauchtwagen.autobild.de 



■ Stundenlanges Stehen auf privaten Au- 
tomarkten, teure Inserate in Kleintiteln mit be- 
grenzter Reichweite - das muss nicht sein. Wenn 
Sie Ihr Auto verkaufen mochten, dann bieten Sie 
es doch einfach kostenlos auf dem Automarkt 
von autobild.de an, Deutschlands grofttem re- 
daktionellem Autoportal. Mehralsvier Millionen 
Nutzer besuchen jeden Monat autobild.de. 
Profitieren Sie von der graven Reichweite, und 
annoncieren Sie Ihr Auto in wenigen Minuten un- 
terwww.autobild.de/automarkt. Fur Privatper- 
sonen ist das Schalten eines Inserats kostenlos. 
Die Anzeigen erscheinen je nach zur Verfugung 
stehendem Platz auszugsweise auch in AUTO 
BILD ALLRAD (ebenfalls kostenlos, aber ohne Ga- 
rantie!). So erzielen Sie eine optimale Prasenz 
bei den potenziellen Kaufern - den Allradfans. 



So funktioniert’s 

1) Geben Sie Ihre private, kostenlose 
Anzeige online unter 
www.autobild.de/automarkt auf. 

2) Registrieren Sie sich online. 

3) Wahlen Sie Fahrzeugmarke und 
Fahrzeugtyp aus. 

4) Geben Sie ausfuhrliche Daten zum 
Fahrzeug ein sowie passende Fotos. 

5) Ihre Anzeige ist sofort online. 

Ein Teil erscheintim Heft, 

je nach Platz 

Mit Hilfe der einfachen Eingabemaske 
stellen Sie Ihr Angebot online 


Auf www.gebrauchtwagen.autobild.de kbnnen Sie Ihr Auto gratis inserieren 



Volvo XC60 2.4D AWD Momentum, EZ 06/09, 
163 PS/120 KW, 157000 km, Einparkhilfe, l.Hd., Le- 
der, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
0211-8893210, 14.850 €, (H), PLZ 40589 


Inserat AB46290166 



Volvo XC90 2.4 D5 Summum, Autom., EZ 04/08, 
185 PS/136 KW, 108674 km, AHK, Navi, SD, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 4, Tel. 0381-405030, 19.499 
€, (H), PLZ 18059 Inserat AB13446925 



Volvo XC60 2.4 D5 Summum AWD, Autom., EZ 
02/13, 215 PS/158 KW, 48090 km, AHK, Navi, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0241-900600, 
33.490 €, (H), PLZ 52078 Inserat AB20198124 



Volvo XC60 D5 AWD Summum R-Design, Au- 
tom., EZ 09/14, 215 PS/158 KW, 5350 km, Ab- 
standstemp., Leder, Navi, SD, Xenon, Euro 5, Tel. 
0241-900600, 45.690 €, (H), PLZ 52078 

Inserat AB69451460 



Volvo XC60 D4 AWD Momentum, Autom., EZ 
07/14, 181 PS/133 KW, 14652 km, Leder, Navi, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0241-900600, 35.680 
€, (H), PLZ 52078 Inserat AB11472143 


Volvo XC60 D5 Momentum, Autom., EZ 12/10, 
205 PS/151 KW, 60037 km, Leder, Navi, Business- 
Paket, Scheckheft, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. 040-71182877, 25.930 €, (H), PLZ 21509 

Inserat AB13973091 


Volvo XC60 D4 Summum AWD, EZ 10/12, 163 
PS/120 KW, 113019 km, AHK, Leder, Navi, SD, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 040-71182877, 24.529 
€, (H), PLZ 21509 Inserat AB88869116 



Volvo XC60 D4 AWD Momentum, Autom., EZ 
07/14, 181 PS/133 KW, 18432 km, Kamera, 18-Zoll- 
Rader, Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
0241-900600, 35.680 €, (H), PLZ 52078 

Inserat AB36631325 


Volvo XC90 2.4 D5 R-Design, Autom., EZ 05/13, 
200 PS/147 KW, 41415 km, DPF, AHK, Leder, Navi, 
SD, Sthzg., Xenon, Euro 5, Tel. 040-71182877, 
38.959 €, (H), PLZ 21509 Inserat AB46915696 



Volvo XC70 2.4 D5 Summum AWD, Autom., EZ 
08/11, 215 PS/158 KW, 70000 km, AHK, Leder, Navi, 
Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 0241-900600, 
27.900 €, (H), PLZ 52078 Inserat AB81196543 

Volvo XC90 D5 2.4 R-Design, Autom., EZ 09/12, 
211 PS/155 KW, 83411 km, DPF, AHK, Leder, Scheck- 
heft, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
040-71182877, 34.959 €, (H), PLZ 21509 

Inserat AB38994513 


vw 


VW Tiguan 2.0 TDI Sport & Style 4Motion R- 
Line, EZ 10/09, 170 PS/125 KW, 134527 km, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 07951- 
985107, 15.879 €, (H), PLZ 74564 

Inserat AB72972916 



VW Tiguan 2.0 TDI Track & Style 4Motion, DSG- 
Autom., EZ 07/14, 177 PS/130 KW, 34986 km, AHK, 
Navi, Kamera, SD, Sthzg., Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. 030-89094954, 32.990 €, (H), PLZ 13509 
Inserat AB31778840 
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VW Touareg Hybrid, Autom., EZ 08/10, 333 
PS/245 KW, 61971 km, Luftfederung, Leder, Navi, 
Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 03715- 
333333, 34.945 €,(H),PLZ 09120 

Inserat AB31842186 



VW Touareg Benziner 4.2 V8 Sport, Autom., EZ 
03/04, 310 PS/228 KW, 80000 km, AHK, Leder, 
NaviPlus, Scheckheft, Sthzg., Tempomat, Euro 4, 
Tel. 05135-925320, 14.850 €, (H), PLZ 30938 

Inserat AB65624740 



VW T5 2.0 TDI 4Motion, lang, 8-Sitzer, EZ 03/13, 
140 PS/103 KW, 69900 km, AHK, Navi, Euro 5, Tel. 
030-30207121, 24.990 €, (H), PLZ 14055 

Inserat AB77263844 



VW Touareg 3.0 V6 TDI Blue Motion Terrain 
Tech, Autom., EZ 11/12, 245 PS/180 KW, 48900 
km, AHK, Leder, Navi, Scheckheft, Kamera, Tem- 
pomat, Xenon, Euro 5, Tel. 06201-259030, 37.950 
€, (H), PLZ 69469 Inserat AB81311550 



VW T5 Multivan Panamericana 2.0TDI 4Mo- 
tion, DSG-Autom., EZ 10/13, 179 PS/132 KW, 45900 
km, AHK, Leder, Navi, Scheckheft, Sthzg., Tempo- 
mat, Euro 5, Tel. 08741-925666, 44.679 €, (H),PLZ 
84137 Inserat AB38096686 



VW Touareg 3.0 V6 TDI, DSG-Autom., EZ 06/13, 
245 PS/180 KW, 115860 km, Leder, Navi, Scheck- 
heft, SD, Luftfederung, Tempomat, Xenon, Euro 5, 
Tel. 030-89094954, 36.900 €, (H), PLZ 13509 


Inserat AB41198407 



VW Amarok DoubleCab 2.0 TDI Highline, Au- 
tom., EZ 09/14, 179 PS/132 KW, 16000 km, AHK, 
Leder, Navi, Tempomat, Euro 5, Tel. 0223-689940, 
42.590 €, (H), PLZ 50389, Inserat AB02319003 



VW Tiguan 2.0 TDI Trend & Fun 4Motion, EZ 

02/08, 140 PS/103 KW, 115600 km, Einparkhilfe, 8x 
Alu, Scheckheft, Tempomat, Euro 5, Tel. 09181-21718, 
13.950 €, (H), PLZ 92318 Inserat AB80233767 



VW Tiguan 2.0 TSI Trend & Fun, EZ 06/09, 170 
PS/125 KW, 73100 km, Scheckheft, Euro 4, Tel. 
0800-0233724, 12.390 €, (H), PLZ 60327 


Inserat AB41217583 



VW Touareg 3.0 V6 TDI, Autom., 2.Hd., EZ 12/07, 
224 PS/165 KW, 106000 km, Leder, Navi, Scheck- 
heft, SD, Tempomat, Xenon, Tel. 04822-9255, 
18.980 €, (H), PLZ 25548, Inserat AB51055568 


VW Tiguan Sport & Style 2.0 TDI R-Line, Au- 
tom., EZ 07/14, 177 PS/130 KW, 17600 km, AHK, 
Leder, Navi, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 08741- 
925666, 33.980 €, (H), PLZ 84137 


Inserat AB26642222 



VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion, EZ 12/11, 140 PS/103 
KW, 90000 km, AHK, Alcantara, Navi, Scheckheft, 
Tempomat, Euro 5, Tel. 05135-925320, 18.850 €, 
(H), PLZ 30938 Inserat AB32911217 



VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion Sport & Style, DSG- 
Autom., EZ 10/08, 170 PS/125 KW, 179000 km, AHK, 
Navi, SD, Tempomat, Euro 4, Tel. 0211-8893210, 
12.950 €, (H), PLZ 40589 Inserat AB83560033 



VW Touareg 3.0 V6 TDI, Autom., EZ 07/07, 224 
PS/165 KW, 182000 km, AHK, DPF, Einparkhilfe, 
Leder, Navi, Scheckheft, Tempomat, Euro 4, Tel. 
0211-8893210, 12.750 €, (H), PLZ 40589 

Inserat AB91442372 


VW Touareg 3.0 TDI, Autom., EZ 07/08, 239 
PS/176 KW, 103000 km, Leder, Einparkhilfe, SD, 
Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 04321-200480, 
18.890 €, (H), PLZ 24537 Inserat AB02804909 



VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion Sport & Style R- 
Line, Autom., EZ 09/14, 140 PS/103 KW, 21978 km, 
AHK, Navi, SD, Tempomat, Xenon, Euro 5, Tel. 
07305-956620, 31.773 €, (H), PLZ 89079 

Inserat AB61708268 



VW Touareg 5.0 TDI V10 Individual, Autom., EZ 
03/08, 313 PS/230 KW, 162000 km, AHK, Leder, 
Navi, Scheckheft, Tempomat, Xenon, Euro 4, Tel. 
05135-925320, 17.850 €, (H), PLZ 30938 

Inserat AB16282377I 


ANKAUF 


Ankauf24.com Tel. 02 51/38 33-190 


www.tc-offroad.de 


TRAINING 


www.gelaendefahrschule.de 
Info, Tel.: O 72 61 - 97 88 88 



Ersatzteile + Zubehor, auch Versand, 

Preislisten anfordern, genauen Autotyp angeben. 
www.0FF-R0AD-STRACKE.de, FriedhofstraGe 7a, 
67127 Rodersheim, Tel. 0 62 31/9 87 37, Fax 
06231/5435. 



Marketing GmbH 

TTTilallHd 


III 


Telefon O 91 22 / 63 1 3 300 
www.bm-marketing.net 
info@bm-marketing.net 



klassik 


Jeden Monat 
neu im Handel! 
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Fotos: U. Sonntag 


Eraucht ein ^ 



D en kleinen Grenziiber- 
gang Pandamatenga 
von Simbabwe nach 
Botswana erreichen wir 
Freitag nachmittags um halb 
vier. Das passt, die Grenze hat 
bis vier Uhr geoffnet. Wir hoffen 
auf nicht allzu ausgedehnte 
Kontrollen unserer vier Autos 
bei der Ausreise, weil die Beam- 
ten von Immigration, Polizei 
und Zoll erfahrungsgemafi gern 
piinktlich Feierabend machen. 
Das einzige Problem an der Sa- 
che: Der simbabwische Zollner 
hat bereits Feierabend gemacht. 
Seine Kollegen von Polizei und 
Immigration sagen uns, er sei zu 
betrunken, um seinen Dienst 
wieder anzutreten. SchlieBlich 
sei heute Zahltag, freitags be- 
kommen in Simbabwe die Be 


amten ihren Wochenlohn aus- 
bezahlt. Es gibt also keinen 
diensthabenden Zollner an der 
Grenze, gleichzeitig will man 
uns ohne Zollkontrolle keines- 
falls ausreisen lassen. Willko- 
men in Afrika! 

Wir bleiben hart, bestehen 
auf einem anderen Zollner, egal 

Wir sollen den Zollner mit 
unserem Auto abholen 

ob niichtern oder betrunken. 
Hier wollen wir jedenfalls nicht 
iibernachten. Kein Problem, sa- 
gen Polizist und Immigration 
Officer, wir konnen den Assis- 
tenten des Zollners holen. Der 
wohne gleich um die Ecke. Al- 
lerdings hat keiner der Grenz- 
beamten ein Fahrzeug, Simbab 


we ist ein sehr armes Land. Wir 
laden die Beamten ein, den 
Zollner-Assistenten gemeinsam 
mit einem unserer Amaroks ab- 
zuholen. Ein Angebot, das sie 
gern annehmen. Und tatsach- 
lich - eineinhalb Stunden spater 
passieren wir den Schlagbaum. 
Fur einen kleinen Grenziiber- 
gang in Simbabwe eine durch- 
aus respektable Zeit. 

Die Einreise nach Botswana 
dauert nicht einmal halb so lan- 
ge. Hier ist die Grenze komplett 
in Frauenhand, die Beamtinnen 
arbeiten korrekt, ziigig und da- 
bei genauso freundlich wie ihre 
Kollegen auf der anderen Seite, 
uber die sie ordentlich schimp- 
fen ob deren Unfahigkeit. 

Freundlich und hbflich be- 
gegnen uns auch alle anderen 
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lalliad REPORTAGE Amarok Adventure 


Li.: Grenzstation 
Pandamatenga, 
simbabwische Sei- 
te. Wirwartenauf 
den Zollner. Oben 
links: In den bots- 
wanischen Natio- 
nalparks wird dar- 
auf hingewiesen, 
dass man sich un- 
terwilden Tieren 
aufhalt. Rechts 
und oben: Die 
Menschen auf dem 
Land fiihren ein 
bescheidenes 
Leben 


ftMAROK WmutM 




DISCLAIMER 

THIS IS A WILD LIFE AREA, YOU ARE 
STOPPING HERE AT YOUR OWN RISK 


SOUTH AFRICA 

BOTSWANA 

ZIMBABWE 


Commercial 

Vehicles 
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Einheimischen, die wir auf un- 
serem Dreitages-Trip von den 
Victoria Falls in Simbabwe nach 
Maun in Botswana treffen. Allzu 
viel Gelegenheit zum Plausch 
mit der Bevolkerung haben wir 
allerdings nicht, denn wir bewe- 
gen uns mit den Volkswagen- 
Pickups iiberwiegend auf stau- 


Piste, oft direkt vor unseren Au- 
tos. Jetzt im Dezember beginnt 
die Regenzeit, die Tiere finden 
iiberall in den riesigen Gebieten 
der Nationalparks geniigend 
Nahrung und sind permanent 
unterwegs auf der Suche nach 
den besten Leckerbissen. 

Bei der Mittagsrast an einem 
kleinen See beaugen uns ein 


einmal mehr als ideale Begleiter 
fur solche Touren, weil sie 
iibelste Pisten mit riesigen 
Schlaglochern ebenso unbeein- 
druckt wegstecken wie schlam- 
mige Wasserdurchfahrten. Wir 
vermissen weder Abstandsradar 
noch Spurhalteassistent, freuen 
uns dafiir fiber den ausgezeich- 
neten Komfort des Light- Duty- 


bigen oder schlammigen Pisten 
in menschenleeren National- 


Krokodile und Nilpferde 


Hoherlegungsfahrwerks von 
Seikel, das in Kombination mit 


parks voran. 

Hier treffen wir auf wesent- 


beaugen uns skeptisch 


hoheren Reifen beruhigende 40 
Millimeter mehr Bodenfreiheit 


lich mehr Tiere als Menschen. Dutzend trage im Wasser lie- beschert. [Bernhard Weinbacher] 


Fur die Afrika-Neulinge in un- gende Nilpferde und vier Kro- 



serer Gruppe bekommt der Be- 
griff Wildwechsel eine ganz 
neue Bedeutung: Giraffen, Ele- 
fanten, Antilop en,Biiffel, War- 
zenschweine, Straufie, Zebras 
tauchen plotzlich aus dem 
Nichts auf und iiberqueren die 


kodile genauso aufmerksam wie 
wir sie, weshalb wir uns vor- 
sichtshalber nicht allzu weit von 
unseren Autos entfernen, damit 
wir im Notfall schnell ver- 
schwinden konnen. 


Die Teilnahme an der Reise wurde unter- 
stutzt von Volkswagen Nutzfahrzeuge und 
Experience GmbH. Unsere Standards der 
Transparenz und journalistischen Unab- 
hangigkeit finden Sie unter www.axel- 
springer.de/unabhaengigkeit 


Links: Wildwech- 
sel im Hwange 
Nationalpark 
in Simbabwe. 
Giraffen sieht 
man wenigstens 
rechtzeitig, be- 
vorsieden Weg 
iiberqueren, 
Zebras und Anti- 
lopen tauchen 
dagegen iiberra- 
schend aus dem 
dichten Gebiisch 
auf. Rechts: 
Warten auf den 
iiberland-Bus. 
Haltestelle in 
Nata, Botswana 
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ijalliad VORSCHAU Am 5. Februar im neuen Heft 


Der neue 
BMW XI 20d 
im groften 
Vergleich 

Ertritt an gegen: Audi Q3 
2.0 TDI quattro, Mercedes 
GLA 220d 4Matic und 
die brandneue 2016er- 
Ausfuhrung des Range 
Rover Evoque SD4. 
Welcher der feinen 
Kompakten ist der beste? 



Gebrauchtwagen 

Subaru Forester 

Viele Modelle der japanischen 
Marke gelten als Musterbeispiel fur 
Zuverlassigkeit und Haltbarkeit. 

Wir haben die Besitzer der dritten 
Forester-Generation befragt und 
sagen Ihnen, ob auch dieses Modell 
zu den Top-Gebrauchten zahlt 



Faszination 



Lamborghini 

Mit dem LM 002 war der italieni- 
sche Sportwagenbauer seiner Zeit 
weit voraus. Dieses Auto war der 
erste Versuch, Supersportwagen 
und Gelandewagen zu kreuzen. 

Die Scheichs liebten ihn, dennoch 
war der V12-Bolide ein Flop 


Anzeige 



16 GB USB STICK 3.0 

• Super-Speed USB 3.0, abwartskompatibel zu USB 2.0 

• Lesen bis zu 75MB/s, Schreiben bis zu 12MB/s 

• LED-Anzeige fur den Status der Datenubertragung 
•Fur Windows 8/ 7/ Vista/ XP Windows 2000 

ab Mac OS 9.0 / ab Linux Kernel 2.4.2 

• MalSe: ca. 62 x 19 x 9 mm 


JETZT AUTO BILD ALLRAD 


IHRE VORTEILE: 

\/ 3 Heftefur nur8€ 

^ 3,40€sparen 

\/ 1 Heft gratis bei Bankeinzug 

Exklusive Vorteile auf 
www.autobild.de/vip-lounge 


JETZT BESTELLEN: 

© autobildallrad.de/testen 


©040/4 68 60 51 72 


Bitte bei der Bestellung angeben 


Ich bestelle 3 Ausgaben AUTO BILD ALLRAD zum gunstigen Preis von zzt. nur 8,- € ab der nachsterreichbaren Ausgabe. Somit spare ich 30 %. Bei Bankeinzug lese ich zusatzlich 1 Monat GRATIS! Der Pramienversand erfolgt nach Zahlungseingang des Abobezugspreises. Wenn ich mich bis Erhalt 
der 2. Ausgabe nicht melde, erhalte ich AUTO BILD ALLRAD zum Preis von zzt. 3,80 € pro Heft (12 Hefte/Jahr). Ich kann dann die Zustellung jederzeit kOndigen und erhalte zu viel gezahltes Geld zuriick. Das Angebot gilt nur in Deutschland und solange der Vorrat reicht. Ich kann der Nutzung meiner 
Daten zu Werbezwecken jederzeit beim Verlag widersprechen. AUTO BILD ALLRAD erscheint im Axel Springer Auto Verlag GmbH, Axel-Springer-Platz 1 , 20355 Hamburg, vertreten durch den Geschaftsfuhrer Dr. H. Hamer, Amtsgericht Hamburg, HRB 77465. Alle Informationen liber Ihr gesetzliches 
Widerrufsrecht und die Widerrufsbelehrung finden Sie unter http://www.lesershop24.de/widerruf/axel-springer-auto-verlag. 







Bereits zum fiinften Mai geht es in die wunderschone Bodensee-Region. Es warten viele neue Strecken und Highlights 
auf Sie: grandiose See- und Alpenpanoramen, herrliche StraBen, malerische Landschaften und Orte und viele tolle Etappen-Events. 
Lassen Sie sich dieses unvergessliche Erlebnis fiir Oldtimer und Youngtimer nicht entgehen und fahren Sie mit! 

Anmeldung und alle Infos zur Rallye unter: WWW.bodensee-klassik.de 



ADAC 



VfcEDESTEIN 


ww 


wurttembergische 


Der Fels in der Brandung. 


SONAX® 



Kongresskultur 

Bregenz 

The Art of Hosting 









MIT 4DRIVE TECHNOLOGIE AUF ALLEN WEGEN ZU HAUSE. 

Der SEAT Leon X-PERIENCE ist mit der SEAT Allradtechnologie 4Drive, den hochwertigen Sportsitzen in Alcantara® 1 und dem SEAT Drive Profile 2 der perfekte 
Begleiter fur jedes Abenteuer - und das schon ab 28.830 € 3 . Lernen Sie ihn jetzt kennen und vereinbaren Sie eine Probefahrt bei Ihrem SEAT Partner. 



AUCH UBER: n □ SEAT.DE 


SEAT Leon X-PERIENCE Kraftstoffverbrauch: kombiniert 6, 5-4, 2 1/100 km; C0 2 -Emissionen: kombiniert 152-106 g/km; C0 2 -Effizienzklassen: C-A. 

Optional erhaltlich. 2 Nur fur SEAT Leon X-PERIENCE 1.8 TSI 132 kW (180 PS) und SEAT Leon X-PERIENCE 2.0 TDI 135 kW (184 PS) erhaltlich. 3 Unverbindliche Preisempfehlung der SEAT Deutschland GmbH, zzgl. 
Uberfuhrungs- und Zulassungskosten. Abbildungen zeigen Sonderausstattung. 







